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KODOVANiI MOTORU IVECO

FJ L) A g o) 4
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Urover emisi®

Homologaéni vykon!"

P

PInéni/vstfikovani  ———

Pocet valcu

Doby motoru — uloZeni valcl |

Motor
\/yvojova skupina 0 =4 dob v
- = y, svisly
é - 5888 cm, 3 = 4 doby, svisly s dodateénou
[Skupina motora | &= cm upravou vyfukovych plynt
8 = TCA/DI

1 = nakladni vozidlo
2 = autobus

6 = lod

4 = zemédeélsky stroj
5 = vysokozdvizny vozik

7 = primyslovy stroj
8 = vojenska technika

I OO

1 Cislo verze

Vzrlstajici vyrobni Cislo

" Homologaé&ni vykon
FIAEURO 3: A=96k,B=116k, C=136k
FIAEURO4:F=96k, G=116 k, H=136 k
F1C EURO 3: A=136k, B=166 k
FICEURO4:F=146k, H=176 k
FICEURO 5:H=170k

@ Uroveti emisi
EURO 3: A nebo B (pro M1)
EURO 4: A bez DPF
B s DPF (na pfani)
C s DPF
EURO 5: C
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v

REZ MOTORU V JEDNOTLIVYCH PROVEDENICH

Motor IVECO F1C (EURO 3)

Motor IVECO F1A (EURO 3)

Motor IVECO F1C (EURO 4)

Motor IVECO F1A (EURO 4)
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MOTORY F1A



ZAKLADNi CHARAKTERISTIKY MOTORU IVECO F1A (EURO 3/4)
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Typ

F1AE0481A
F1AE0481F

1AE0481B
1AE0481G

F
F

F1AE0481C
F1AE0481H

Ctyfdoby vznétovy motor
pfepliiovany s mezichladiCem

7] iy
Cyklus
& PInéni
Vstrikovani
amnaV

primeé
e Poget valci 4 v fadé
280
N 7|
|EI. l Vrtani mm 88
ST\ - A
]M o5 Zdvih mm 94
S N S S A
]b\iﬁ E,ej[+ -5 +.. = Zdvihovy objem cm® 2300
Q Kompresni pomér 18
Maximalni vykon kW 71 85 100
(k) (96) (116) (136)
/ ot/min | 3000+ 3000+ 3000+
3700 3900 3900
Maximalni kroutici Nm 240 270 310
~ moment (kgm)| (24,4) (27,5) (31,6)
ot/min | 1800+ 1800+ 1800 -+
2800 2800 2800
Volnobézné otacky
nezatizeného motoru
ot/min 800
Maximalni otacky nezatizeného
motoru
ot/min 4600
Tlak v horni Uvrati *bar 20+26
Minimalni pFipustny *bar 16

tlak v horni Uvrati

(*) hodnota tlaku odpovida méreni pfi protaceni motoru pouze pomoci spoustéce

motoru pfi teploté oleje mezi 40°- 50°C
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Typ

F1AE0481A
F1AE0481F
F1AE0481B
F1AE0481G
F1AE0481C
F1AE0481H

o
tn

] |

s
2

CASOVANI VENTILU

otevira pred HU A
zavird za DU B

otevirapred DU D
zavira za HU C

10°nebo 14°u EURO 4
27°

50°nebo 54°u EURO 4
10°

ffA R

=

DODAVKA PALIVA

Vysokotlaky systém dodavky paliva s
elektronickym fizenim typu Bosch
MS6.3 nebo EDC 16 (motory EURO 3)
a EDC 16 C39 nebo EDC 17 (motory
EURO 4/5). Systém se sklada z vyso-
kotlakého Cerpadla CP3, akumulatoru
tlaku, fidici jednotky EDC, snimacu a
aktivatoru.

Nastaveni Cerpadla s pis-
tem ¢.1 v HU
Pocatek davky mm

Typ elektrickych

- o BOSCH
vstrikovadu
Poradi vstriku 1-3-4-2
Tlak vstrikovani bar 250 = 1600
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% PREPLNOVANI
Typ turbodmychadla:

s mezichladi¢em

KKK K03 GARRETT
s odleh&ovacim ventilem GT17

Radialni vile hfidele turbodmychadla
Axialni vale hfidele turbodmychadla
Maximalni posuv otevieni tlakového
odlehcCovaciho ventilu:

Tlak odpovidajici maximalnimu posuvu:

mm
bar

1,5 -

Nastaveni aktivatoru (kontrolni udaje):
- podtlak 0 mmHg (ventil zcela otevien)
- podtlak 0,2 bar (posuv ventilu)

- podtlak 0,64 bar (posuv ventilu)

mm
mm

- 25
- 10,5

MAZANI

sl

Tlak oleje teplého motoru

(100 T £5 C):
volnobéh
maximalni otacky

bar
bar

nucené se zubovym Cerpadlem, ome-
zovaci tlakovy ventil, olejovy filtr s ve-
stavénou vlozZkou a celkovou filtraci

>0,6
4

CHLAZENI

pres odstfedivé Cerpadlo, ovladaci ter-
mostat, ventilator s elektromagnetic-
kou spojkou, chladi€¢, tepelny vyménik

Pohon Cerpadla:

femenem

Termostat:
zahajeni otevirani:

N. 1
79°C (82 +2°C u EURO 4)

10
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Mnozstvi:
- minimalni hladina ve
vané litry 3
kg 2,65
Motorovy olej: - maximalni hladina ve
e URANIA DALY vane litry 4.3
i e URANIALD5 kg 3,78
(*) olej prvni népiné |~ mn9ist\(i v obéhu ve
vlozce filtru a tepel-
ném vymeéniku  litry 1
kg 0,85
- mnozstvi oleje prvniho
plnéni litry 5,3
kg 5,02

11
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POPIS ZAKLADNICH MECHANICKYCH DiLU
MOTORU

Blok motoru
Obrazek 1

Blok motoru

Blok motoru predstavuje litinovou strukturu do kte-
ré jsou vytvoreny vlozky valcl (s vyhlazenim); jsou
vném také ulozeni loziskovych panvi hlavnich
¢epl, ulozeni pro Cerpadlo chladici kapaliny a ole-
jové Cerpadlo.

Déle jsou v bloku motoru vytvofeny kanaly pro
obéh chladici kapaliny a vedeni okruhu mazani
raznych ¢asti.

Pro vlozky valcu je pocitano se zvétsenim o 0,4
mm.

Obrazek 2

IVECO———a
FIAE0481XT
X000

XK€

Oznacovani bloku motoru

Znacka IVECO

Oznaceni typu motoru

Vyrobni &islo (vzrlstajici vzhledem

k vyrobé)

Udaje k vybéru loZiskovych panvi a
vloZek valcu (nepouzito pro servis)

12

Klikovy hridel
Obrazek 3

Klikovy hfidel
Klikovy hfidel je vyroben z tvarné litiny a je pétkrat
ulozen.

Uvnitf klikového hfidele jsou vytvofena vedeni pro
prichod oleje mazani.

Na predni stopce klikového hfidele jsou naklano-
vany ozubené kolo pro nahon olejového Cerpadla,

femenice pro pohon pfidavnych zafizeni a
femenice vedouci rozvodovy femen (nejsou
znazornény).
Obrazek 4

Pulzni kolo klikového hridele

Na pfipeviiovaci Srouby pulzniho kola je nanesen
LOCTITE 218 a musi byt vyménény po kazdém
jejich vySroubovani.

Utahovaci moment Sroubt je 15 Nm.

Loziskové panve hlavnich a ojni¢nich ¢epti

UloZeni loziskovych panvi hlavnich ¢epl
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Pfi prvni montazi motoru ve vyrobé se provadi
vybér tfid tloustky loziskovych panvi (z tohoto
dlvodu je pfi demontazi motoru mozné objevit lo-
Ziskové panve oznacéené rliznymi barvami).

V servisni siti tento vybér neni vice nutny, proto se
pouzivaji loziskové panve dostupné jako nahradni
dil vrozmérech ,standard®, + 0,254 mm a + 0,508
mm bez provadéni jakéhokoli dal$iho vybéru.

Obrazek 6

UloZeni loziskovych panvi hlavnich Cept

LoZiskové panve (1) s opérnymi krouzku pro nasta-
veni axialni vile klikového hfidele jsou umistény
jak do bloku motoru, tak i do zakladny bloku moto-
ru.

Utésnéni klikového hridele
Obrazek 7

Vyjmuti t&ésnéni klikové hfidele pomoci pfipravku
Obrazek 8

III/I//III[(//I,‘: <
=l

Nalisovani tésnéni klikové hfidele pomoci
pripravku

13

Tésnéni klikového hfidele jsou kazetového typu a
jejich vyjmuti i uloZzeni vyzaduji pouziti specialnich
pripravkd.

Ojnice

Obrazek 9

34.460
34.490

SO\

30.990
30.996

1.875
1.884

NN\

62.842
62.848

Rozméry (v mm) ojnice, odpovidajicich loziskovych
panvi a nominalnich ¢epl

Ojnice jsou vyrobeny z lisované oceli, predstavuji
typ se Sikmym oddélenim vika, kterého je dosaze-
no technologii oznacovanou jako ,Jomové déleni®,
kde lom neni mechanicky opracovan.

A\

Pisty
Obrazek 10

Pouzdro vika ojnice neni vyménitelné.

LV

72y

Rozméry (v mm) pistl, odpovidajicich ¢epu a
pistnich krouzk(
* kéta odpovida méreni na priiméru 91,4 mm

Na koruné pistu je vytvofena vysoce vifiva spalo-
vaci komora. Koruna pistu je chlazena motorovym
olejem dodavanym ostfikovaci tryskou, umisténou
na bloku motoru, pfes uvniti vytvofeny obvodovy
kanal.

Na koruné pistu je vyrazen symbol setrvacniku
motoru vyznadujici smér ulozeni pistu do bloku
motoru. Pist musi byt ulozen se symbolem sméfu-
jicim k setrva¢niku motoru.
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Pisty motorii EURO 4
Obrazek 11

-
2722 wz5,

3;

Vzzz7727777777

Rozmeéry (v mm) pistl, odpovidajicich ¢ept a
pistnich krouzku
* kéta odpovida méreni na priiméru 85 mm

Motory F1A v provedeni EURO 4 tak, jako motory
ve verzi EURO 3, pouZivaji jednotny typ pistd (viz.
obrazek) pro viechny vykonové urovné (96 k — 116
k — 136 k).

Tvar spalovaci komory je podobny komofe pistl
motort F1C v provedeni EURO 4.

Obrazek 12

1. Pist — 2. Ojnice — 3. Symbol setrvacniku
Casti ostrikovaci trysky pro chlazeni pistu
Obrazek 13

1. Prtokovy Sroub — 2. Ostfikovaci tryska

14

Méreni presahu pistu
Obrazek 14

1. Uchylkomér — 2. Drzak Gchylkoméru
Presah pistu nad blokem a vybér tésnéni
Obrazek 15

&

DETAIL X

TESNENI

Presah pistu
Presah tésnéni

BLOK

L=

|9

>

L

%
=

LS

4

=7

Pfesah pistu nad

Piesah pistu

0,3-0,4 mm
0,4 —-0,5mm
0,5-0,6 mm

Rozmér, podle kterého se stanovi
tloustka té&snéni, odpovida maximalni
namérené hodnoté presahu pistu po
provedeni méfeni u v3ech Ctyfech pis-
td. Rozdil mezi maximalni a minimalni
hodnotou pfesahu naméfenych na
vSech Ctyfech pistech stejného motoru
musi byt menS$i/rovna 0,15 mm.
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Rozvody a ¢asovani
Popis

Rozvody motoru F1A jsou pfedstavovany typem se
dvéma vackovymi hfideli ulozenymi v nastavbé
hlavy valcl a &tyfmi ventily na valec s hydraulicky
stavitelnymi zdvihatky pro kazdy z ventild.

Pohyb je, pfes rozvodovy femen, prenasen od kli-
kového hfidele na femenici naklinovanou na vac-
kovém hfideli ovladani sacich ventill. Pfenos po-
hybu na vackovy hfidel ovladani vyfukovych ventild
je zajistén pomoci fetézu a odpovidajiciho hyd-
raulického napinace.

Ozubeny rozvodovy femen dale pohani Cerpadlo
chladici kapaliny a vysokotlaké Cerpadlo; Femen je
udrzovan pod spravnym napnutim pomoci au-
tomatické napinaci kladky. Toto FeSeni umoznuje
podstatné prodlouzeni pracovni zivotnosti Ffemene.

Pohyb ¢&tyf ventill je zajistén zasahem ,volnych®
vahadel (bez vahadlového Cepu). Vahadla, jedno
pro kazdy z ventill, jsou neustale ve styku s od-
povidajici vackou a jsou v této pozici udrzovany
hydraulickym zdvihatkem se zpétnym odporem, a
timto zpUusobem je vyloucena nutnost pravidelnych
sefizeni ventilovych vdli.

Schématicky pohled na rozvody motoru F1A
Obrazek 16
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1. Vackovy hfidel na strané sani — 2. Hydraulicky
napinac€ — 3. Vackovy hfidel na strané vyfuku — 4.

Retéz — 5. Vahadlo — 6. Hydraulické zdvihatko se
zpétnym odporem — 7. Ventil

[
=)

Hlava valcu

V hlinikové hlavé vélcl jsou vytvofeny sedla ven-
till, ulozeni vstfikovacl, uloZzeni pro sbérace sani a
vyfuku a uloZeni vahadel.

15

Obrazek 17
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1. Tésnéni nastavby hlavy valcl — 2. Vahadla
Brouseni hlavy valct
Obrazek 18

112:0,Imm

Nominalni vy$ka hlavy valct je 112,0 + 0,1 mm.
Maximalni pfipustné odebrani materialu nesmi
prekroc¢it hodnotu 0,2 mm.

Nastavba hlavy valci

V hlinikové nastavbé hlavy valcl jsou uloZeny dva
vackové hfidele.

Obrazek 19

1. Nastavba hlavy valcu — 2. Vackovy hfidel sacich
ventili — 3. Vackovy htidel vyfukovych ventilt

Vackové hiidele motortt EURO 4

V porovnani s provedenim motoru EURO 3 se
systém c&asovani a rozvodd u motor0 EURO 4
v podstaté liSi tvarem saci i vyfukové vackového
hfidele.
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Po pocatecni vyrobé sady plnych vackovych hfideli
je novym znakem htideli pro provedeni motort
EURO 4 jejich zvlastni fez (viz. obrazek). Toto
feSeni umoznuje pouziti lehich hfideli, a tim
snizeni vlastni setrvacnosti a Usporu materialu.

U novych hrideli je pfedchazejici kuzelovy prvek
nahrazen novym, valcovym, dilem (2).

Pfi nastavovani motoru umoznuje hfidel se spe-
cialnim tvarem navést rozvodovy femen jednodu-
Seji v porovnani s predchazejicim provedenim plné
htidele s kuzelovym prvkem.

Predchazejici feSeni vyzaduje pouziti specialniho
pfipravku (99360608) pro zajisténi ozubené feme-
nice ulozené na kuzelovém prvku. Tento pfipravek
musi byt vytazen, nedoSlo-li ke spravnému srov-
nani femenice, zatimco u nového provedeni se
stfedicim kolikem na valcovém prvku jiz vice k ne-
spravnému upevnéni femenice hfidele sacich
ventill nedochazi.

Obrazek 20

PROVEDENI VACKOVYCH HRIDELI A HLAVNi
OPRAVARENSKE UDAJE

1. Vackova hridel vyfukovych ventild — 2. Vackova
hfidel sacich ventill

Obrazek 21

1. Retéz — 2. P¥ipeviiovaci $rouby — 3. Ochranny

kryt
Hydraulicka zdvihatka

Hydraulické zdvihatko zajistuje, oproti tradi€nimu
mechanickému feseni, neustaly dotyk mezi va¢kou
a kladkou vahadla, a tudiz potlacuji jakoukoli nut-
nost nastaveni nebo sefizeni ventilové vile.

16

Obrazek 22

1. Vratna pruzina zdvihatka — 2. Hydraulické
zdvihatko — 3. Vahadlo s pruzinou — 4. Vacka

Obrazek 23

1. Zavér — 2. Vstupni vedeni oleje — 3. Pistek — 4.
PruZina

Prichazi-li tlakovy olej na vstup (2), zavér (1) se

otevira a zlstava vtomto stavu, dokud neni do-

sazeno vyrovnani tlakd ve dvou komorach pro za-

jisténi trvalého dotyku mezi vackou a kladkou va-

hadla.

Olej, ktery vytéka otvorem v predni &asti pistku
maze vahadlo.

Pfipadné posuvy pistku jsou vyrovnavany otevie-
nim zavéru, ktery umoznuje pranik oleje do zadni
komory. Roztahovani materialll a prodluzovani
ventilu béhem tepelnych procest motoru vyvolavaji
zpétné plsobeni pistku pfes jeho vnitini ¢&ast,
tlumené pritokem ¢&asti oleje z kamery pod
zavérem pres vnejsi ¢ast pistku, coz je umoznéno
vuli vytvofenou mezi pistkem a obalem zdvihatka.
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Retézovy pohon vaékového hridele vyfukovych
ventild

Obrazek 24

1. Ozubené kolo — 2., 3. Zajistovaci Srouby — 4.
Ozubené kolo — 5. Retéz

Postup pfi ulozeni ovladani retézu nahonu
vackovych htideli

Obrazek 25

1. Nastavba hlavy valcl — 2. Ovladani fetézu —
3. Podlozka — 4. Sroub — 5. Zajistovaci kolik —
6. Podlozka — 7. Sroub — 8. Zajistovaci Srouby

e NaSroubujte dva zajiStovaci Srouby M6 x 1,25
(8) a dotahnéte je na predepsany moment 10
Nm.

e Nasroubujte zajistovaci Sroub M12 x 1,25 (7)
pravého ozubeného kola, utahnéte ho na pre-
depsany moment 50 Nm a dotahnéte ho na-
sledné& o uhel 60°.

o \ytahnéte zajistovaci kolik (5).

e Nasroubujte zajistovaci Sroub M12 x 1,25 (4)
levého ozubeného kola, utdhnéte ho na pre-
depsany moment 50 Nm a dotahnéte ho na-
sledné& o uhel 60°.

Schéma vedeni rozvodového fremene
Obrazek 26

1. Ozubena femenice nahonu vackového hfidele —
2. Vodici kladka — 3. Rozvodovy femen —
4. Automaticka napinaci kladka — 5. Remenice
nahonu na klikovém hfideli — 6. Ozubena femenice
nahonu vysokotlakého &erpadla — 7. Remenice

nahonu Cerpadla chladici kapaliny

Nahon rozvodu
Obrazek 27

Vyména rozvodového femene se musi
provést kazdych ujetych 240 000 km
nebo maximalné po kazdych 5 letech.

17




www.jaknatruck.cz
Motory IVECO F1A a F1C v provedeni EURO 3 - EURO 5

Navedeni rozvodového femene a ¢asovani
motoru

Obrazek 28
I
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Pomoci pfipravku (1) ustavte klikovy hfidel do
pozice ¢asovani motoru.

Poznamka: V této pozici pisty valcu 1 — 4 NEJSOU
V HORNI UVRATI.

Obrazek 29

1b
o~
fe—"0
~N S T

Vlozte prodlouzeni (1b) konce obou pFipravki (1a)
pro pozici a udrzeni vackovych hfideli do pfislus-
nych vybrani (1c) na hfidelich; zaSroubujte pfipra-
vek pres vroubkovanou &ast do nastavby hlavy
valca.
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Obrazek 30

Otacejte napinaci kladkou (1) ve sméru hodino-
vych ruciCek tak, jak je to znazornéno na obrazku;
takto si usnadnite nasa-zeni femene.

Obrazek 31

Pomoci stahovaku uvolnéte femenici z vackového
hridele.

Poznamka: Vzajemné spojeni mezi femenici a
hiideli je prfes kuzel, davejte pozor na jakakoli
prozatimni uloZzeni femenice na hfidel.

Obrazek 32

Umistéte femenici (1a) na hfidel a dbejte, aby méla
svoji pozici pro Casovani; pozici zajistéte
pfipravkem (1b). Vlozte Sroub (1c) bez dotazeni
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tak, aby femenice byla volna a vysunuta vpred.
Obrazek 33

NOmw-=

S dodrzenim sméru otéCeni (vyznacen Sipkami na
hibetu femene) navedte ozubeny femen na feme-
nici klikové hridele tak, aby byl vrub na Femenici
srovnan se znackou vytvorena teCkou pomoci ze-
lené barvy na boku femene.

Obrazek 34

Nasunte femen na au-

tomatickou  napinaci
kladku.
Navedte femen pres

pevnou ozubenou vo-
dici kladku.
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Obrazek 36

Nasadte femen na femenici vackové hridele tak,
aby byl vrub na femenici srovnan se znackou na
hibetu femene.

Obrazek 37

Nasadte femen na fe-

menici  vysokotlakého
Cerpadla.
Nasadte femen na

kladku pohonu Cerpad-
la chladici kapaliny.

Po nasazeni ozubeného femene zaSroubujte a na
utahovaci moment 90 Nm dotahnéte Sroub
upevnéni femenice vackové hfidele sacich ventild;
pomoci pfipravku dbejte, aby femenice zUstala ve
své pozici pro ¢asovani.
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V pfipadé sejmuti ozubeného rozvo-
dového femene nebo v pfipadé opra-
varenského zdsahu na automatické
napinaci kladce, je-li ujeto vice jak
25000 km s rozvodovym femenem, je
povinné vymeénit rozvodovy femen ne-
zavisle na jeho pouziti a jeho vzhledu.

Vyména rozvodového femene a auto-
matické napinaci kladky se musi pro-
vést kazdych ujetych 240000 km nebo
maximalné po kazdych 5 letech.

Prednapnuti rozvodového femene

Obrazek 39
U
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Pomoci vhodného kli¢e nasazeného do Sestihran
(1a) otacejte destiCkou proti sméru hodinovych
ruCiCek tak, aby se vrub desti¢ky (1b) dostal mimo
znacku nastaveni (1c¢) vytvofenou na nepohyblivé
castl automatické napinaci kladky o zhruba 20 —
25° (viz pozice na obrazku).

V tomto postaveni destiCky utahnéte zajiStovaci
Sroub (1d) na predepsany utahovaci moment 30
Nm. PFi utahovani sou€asné dbejte na to, aby des-
ticka nezménila svoji pozici.

Pouzijte pfipravek zdlvodu kontroly spravniho
naCasovani femenice vackové hridele k nastavbé
hlavy valcu.

Vyjméte pFipravky pozice Casovani klikové hfidele
a vackovych hfideli, poté rukou otoCte motorem o
osm plnych otacek tak, abyste znovu dosahli
pozice pro Casovani. Je-li bod pozice Casovani
prebéhnut, otocte motorem o dalsi dvé pIné otacky.

20

Koneéné napnuti rozvodového fremene
Obrazek 40
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Povolte upeviovaci Sroub (1c) a pomoci vhodného

klice nasazeného do Sestihranu postupné uvolfujte
napinaci kladku ve sméru hodinovych rucicek.
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Pfi uvolfiovani dojdéte postupné az do pozice
vychoziho nastaveni (pfekryji se znacky 1a a 1b);
dbejte na to, aby nedoSlo k vétSimu povoleni
automatické napinaci kladky.

V tomto postaveni destiCky utahnéte zajiStovaci
Sroub (1c) na predepsany utahovaci moment 30
Nm.

Obrazek 41

Rukou otoCte motorem o dvé plné otacky tak,
abyste znovu dosahli pozice pro ¢asovani. Je-li bod
pozice ¢asovani prebéhnut, oto¢te motorem o dalsi
dvé plné otacky.
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Obrazek 42
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Zkontrolujte, zda se daji pfipravky pro pozici ¢aso-
vani vlozit do svych pfislusnych ulozeni.

Obrazek 43

Zkontrolujte, zda znacky nomindlniho napnuti Ffe-
mene nezménily svoje pozice.

V pfipadé, Ze se pripravky pozice ¢asovani nedaji
vlozit do svych pfisluSnych ulozeni nebo znacky
nominalniho napnuti femene zménily svoji pozici,
zopakujte cely postup navedeni a napnuti femene
od zacatku.

21

Dvojity déleny setrvaénik motoru
Obrazek 44

1. Vénec setrvadniku — 2. LoZisko — 3. Spiralové
pruziny — 4. Material setrvacniku — 5. Stykova
plocha pro spojeni se spojkou

SetrvaCnik motoru pevné spojuje jednotlivé sku-
piny stémi ¢astmi vozidla, které musi prenaset
pohyb.

Jsou-li béhem jizdy zaznamenany nenadalé zmény
krouticiho momentu z divodu pozadavku fidi¢e na
prudké zrychleni i zpomaleni nebo nenadalé zmény
jizdnich odporl pusobicich na vozidlo, §ifi se tyto
vlivy v pfevodném Ustroji, snizuji jizdni komfort a
zvySuji nebezpedi poskozeni jednot-livych dilu.

Pouziti dvojitého déleného setrvaéniku ma za ukol
snizit Sifeni vibraci v pfevodném Ustroji s odpo-
vidajicim zvy$enim jizdniho komfortu a spole-
hlivosti.

Dvojity déleny setrvacnik motoru je tvofen dvéma
Castmi, které jsou navzajem spojeny pres fadu
pruznych, po obvodu ulozenych, pruzin.

Cast, na které je umistén vénec setrvaéniku (1), je

naklinovana na klikovy hfidel, zatimco €ast (5) je
sdruzena se skupinou spojky.

Pfi vibracich vzniklych nepravidelnosti krouticiho
momentu/jizdnich odporli fada po obvodu ulo-
zenych pruzin kona funkci tlumice.

Utazeni pfipevinovacich Sroubu

1. faze — 30 Nm
2. faze — 60°
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Pohon kompresoru klimatizace
Obrazek 45

1. Vodici kladka — 2. Komprvesor klimatizace — 3.
Vicezafezovy femen — 4. Remenice na klikovém
hfideli s pryzovym tlumi¢em kmita

Pohon pridavnych zafizeni
Obréazek 46

1. Vicezarezovy femen — 2. Alternator —
3. Cerpadlo posilovace fizeni — 4. Napinaci kladka
— 5. Remenice na klikovém hfideli —
6. Elektromagneticka spojka ventilatoru chlazeni

Vyména obou fement musi byt provedena kaz-
dych 120 000 km nebo kazdych 2 000 hodin nebo
kazdé 4 roky.

MAZANI
VSeobecné

Motor F1IA ma mazani predstavované nucenym

(zesilenym) obéhem oleje a sklada se z nasleduiji-

cich dilu:

e olejové Cerpadlo s vestavénymi ozubenymi koly
ve skupiné spole¢né s vyvévou;

e regulacéni tlakovy ventil vestavény do bloku
motoru;

e tepelny vyménik s vestavénym bezpeénostnim
ventilem;

e dvoustupnovy olejovy filtr s vestavénym bez-
pecnostnim ventilem.
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Popis ¢innosti

Olej je nasavan z olejové vany pomoci olejového
Cerpadla (3) pres saci koS (2) a pod tlakem plini
tepelny vyménik (5); v tepelném vyméniku je moto-
rovy olej chlazen.

Olej dale prochazi pres olejovy filtr a dostava se
k mazani odpovidajicich ¢asti pfes kanaly a potru-
bi.

Na konci obéhu mazani se olej stékanim vraci zpét
do olejové vany. Olejovy filtr mGze byt s odsta-
venym bezpecnostnim ventilem (ve filtru vesta-
vénym), a to v pfipadé jeho zaneseni. Také tepel-
ny vymeénik, v pfipadé jeho zaneseni, bude mit
bezpec€nostni ventil odstaveny.

Mimo jiné okruh mazani plni i automaticky hydrau-
licky napinac fetézu (7) nadhonu vackovych hrideli
(8)-

Olejové cerpadlo
Obrazek 47

Olejové cCerpadlo (3) predstavuje typ s vestave-
nymi ozubenymi koly ve skupiné obsahujici také
vyvévu (2). Cela skupina (1) je pfimo pohanéna od
klikového hfidele a neni opravitelna.

Obrazek 48

1. Vyvéva — 2. Olejové Cerpadlo — A. Otvor pro
vstup oleje do vyvévy
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Schéma soustavy mazani
Obrazek 49
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- Sfiato su valvola regolazione pressione

|::> Olio in pressione
|:> Olio in caduta
- Liquido Refrigerante

Mazani motorti EURO 4

Systém mazani motort v provedeni EURO 4 je ve skutecnosti stejny tomu, ktery byl pouzit u motoru
v provedeni EURO 3. Hlavni rozdily spoc€ivaji v pouZziti nasledujicich novych dilu: te-pelného vymeéniku a
olejového filtru.

Tepelny vyménik MODINE

Zatimco u motord v provedeni EURO 3 mél tepelny vyménik 6 prvkd a jeho pouziti nebylo zavislé na
vykonu motoru, u motor(i v provedeni EURO 4 jsou dva rozdilné tepelné vyméniky a pocet jejich prvki
zavisi na vykonu motoru:

» 6 prvkd ma tepelny vyménik pro motory s vykonem 96 k a 116 k;
» 8 prvkl ma tepelny vyménik pro motory s vykonem 136 k.

23
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Systém recirkulace olejovych par

Olejové pary, které se vytvari ve vané béhem ¢in-
nosti motoru, vchazi do vika nastavby hlavy valcu a
jsou vedeny uvnitf filtru kondenzatoru/ odlu¢ovace,
ktery se nazyva Blow-By (odvzdu$néni).

Filtr se sklada ze dvou sekci:

e prvni sekce je predstavovana soustavou kana-
10 (labyrint), ve které hlavni ¢ast par konden-
zuje a, pres vypoustéci ventil ve tvaru destni-

ku, se vraci do olejové vany;

druha sekce je tvorfena filtrem, ve kterém kon-
denzuje zbyvajici Cast par vracejicich se do
olejové vany prfes zadni vypoustéci ventil.

Ta c&ast olejovych par, ktera nezkondenzuje,

odchazi pres ovladaci ventii MANN — HUMMEL do
vedeni k sani motoru.

Odvzdus$novaci ventil neni rozebiratelny, a z toho
dbvodu musi byt ménén jako celek.

Obrazek 50
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Schéma okruhu odvzdusnéni olejovych par
Obrazek 51

1. Ovladaci ventil MANN — HUMMEL —

2. Vypoustéci (destnikovy) ventil — 3. Filtr
odvzdusnéni — A. Labyrint — B. Odvaod filtrovanych
olejovych par do sani — C. Zpétny odtok oleje do
olejové vany — D. Odvod olejovych par z olejové
vany — E. Odvod olejovych par z nastavby hlavy
valct — F. Filtr

CHLAZENI

Vseobecné

Soustava chlazeni motoru F1A je pfedstavovana
nucenym (zesilenym) obé&hem chladici kapaliny
v uzavieném okruhu a sklada se z nasledujicich
dild:
e vyrovnavaci nadobka, na které jsou do zatky
(A) vestavény dva ventily — jeden odtlako-
vavaci a jeden prepoustéci; pomoci téchto
ventilt je regulovan tlak v soustavé;

snimac hladiny chladici kapaliny umistény ve
spodni ¢asti vyrovnavaci nadobky;

chladi¢ pro pfenos tepelné energie, odebrané
zmotoru do chladici kapaliny, svyménikem
tepla pro mezichladic;

tepelny vyménik pro chlazeni
oleje;

tepelny vyménik pro chlazeni vyfukovych plyn(
(u motort s EGR)

odstfedivé Cerpadlo ulozené do bloku motoru;
elektricky ventilator chlazeni skladajici se
z elektromagnetické spojky a na hfideli osové
pohyblivém a unaseném naboji s kovovou
deskou; k naboji je pfipevnéna vrtule ventilato-

motorového
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ru;

e termostat ovladajici obéh chladici kapaliny.

Obrazek 52

Casti chladici soustavy motoru F1A
Obrazek 53

1. Naboj ventilatoru — 2. Remenice — 3. Elektro-
magneticka civka — 4. Tepelny vyménik —
Olejovy filtr — A. Pritok chladici kapaliny —

5.
B.
Vstup motorového oleje — C. Vystup motorového

oleje
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Cerpadlo chladici kapaliny
Obrazek 54

Cerpadlo chladici kapaliny (2) je neopravitelné;
v pfipadé uniku kapaliny pfes vnitfni tésnéni nebo
pfi poSkozeni Cerpadla, musi byt Cerpadlo chladici
kapaliny vyménéno.

Obal (1) Cerpadla chladici kapaliny slouzi také jako
drzak vysokotlakého Cerpadla.

Tésnici krouzky (3 a 4) musi byt pokazdé vyméne-
ny.
Chlazeni motorii EURO 4

Chladici soustava motor( v provedeni EURO 4
(tak, jako u posledni generace motori s vykonem
136 k v provedeni EURO 3) je osazena tlakovym
spinaem ve vyrovnavaci nadobce. Tento spinac
pfipojeny k elektronické fidici jednotce EDC 16
umoziuje nepretrzité sledovani tlaku uvnitf
nadobky. Jestlize celkovy tlak prekro¢i hodnotu 1,4

bar, Fidici jednotka zasahne sniZzenim vykonu
motoru zménou vstfikované davky (pfepocet
davky).

PREPLNOVANI

Obrazek 55
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VSeobecné

Soustava prepliiovani motoru F1A se sklada ze
vzduchového filtru, turbodmychadla a mezichladi-
Ce.

Suchy vzduchovy filtr je pFedstavovan filtracni
vlozkou, ktera se pravidelné méni.

Funkci turbodmychadla je vyuzivani energie vyfu-
kovych plynd pro vétsi stlaceni vzduchu pfiva-
déného do valcu; funkci mezichladi¢e je naopak
shizeni teploty vzduchu na vystupu z turbodmy-
chadla a na vstupu do valcu.

Obrazek 56

Uzavfeny a otevieny odlehcovaci ventil
turbodmychadla

Obrazek 57
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Turbodmychadlo se sklada:

e ze stfedového obalu, v kterém je umistén hfi-
del ulozeny v pouzdrech; na opaénych koncich
hfidele jsou nasazeny turbina a dmychadlo;

z obalu turbiny a z obalu dmychadla pfipevné-
nych k opacnym stranam stfedového obalu;

z odleh¢ovaciho ventilu WESTEGATE (viz A —
B) umisténého na obalu turbiny, jehoz Ukolem
ventilu je rozdéleni proudéni vystupnich vyfu-
kovych pfichazejicich od vyfukového sbérace
ve chvili, kdy tlak pFepliiovani dosahne
nastavené hodnoty.
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Odlehcéovaci ventil WASTEGATE (kontrola a
nastaveni ventilu)

Obrazek 58

Ucpéte vstupy a vystupy vzduchu, vyfukovych ply-
nd a oleje mazani. Dikladné ocistéte vnéjsi casti
turbodmychadla pouzitim protikoroznich a proti-
oxidaénich kapalnych prostfedki a provedte
nasledujici kontroly. Odpojte hadici (2) z hubice
ventilu WASTEGATE (1) a nasadte na hubici hadici
pfipravku 99367121 (5, nasledujici obrazek).

Obrazek 59

Nastavte tyCku uchylkoméru (1) na konec téhla (2)
a vynulujte uchylkomér. Pripravkem 99367121 (5)
vhanéjte tlakovy vzduch do obalu ventilu (6) tak,
abyste dosahli pfedepsané hodnoty tlaku 1,5 +
0,002 bar a kontrolujte, zda tento tlak zlstava
nemeénny po celou dobu této zkousky; zméni-li se
béhem zkou3ky hodnota tlaku, vyménte odlehco-
vaci ventil WASTEGATE. Pfi vySe uvedeném sta-
vu natlakovani obalu ventilu musi tahlo dosahnout
predepsaného zdvihu 3,5 = 0,5 mm. Jsou-li zjis-
tény rozdilné hodnoty, pfiméfené nastavte tahlo
maticemi (2) a (3).
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Preplnovani motoru EURO 4
Obrazek 60

|:> ARIA COMPRESSA FREDDA

T $ ARIA COMPRESSA CALDA

n ’ GAS DI SCARICO DI RICIRCOLO FREDDI GESTITI DALLA CENTRALINA EDC

U motort F1A v provedeni EURO 4 se pouzivaji
dva ruzné typy turbodmychadel (u motorl v
provedeni EURO 3 se pouzivala pouze nefizena
turbodmychadla):

» typ KKK K03-2074-CCB 5.88 pro motory 96 k a
116 k (nefizené turbodmychadlo);

» typ GARRETT GT 17 pro motory 136 k
(turbodmychadlo s proménlivou geometrii).

SYSTEM DODAVKY A ,
ELEKTRONICKEHO VYSOKOTLAKEHO
VSTRIKOVANi (COMMON RAIL)

Ke snizeni emisi €astic ve vyfukovych plynech je
nutné dosahnout zvlasté vysokého tlaku vstfiko-
vani. Systém COMMON RAIL umoznuje vstfiknout
palivo s tlakem do hodnoty 1600 bar, a sou¢asné
pfesné vstfikovani, dosazené elektronickou Fidici
jednotkou systému, optimalizuje chod motoru
vzhledem ke sniZzeni emisi ¢astic a spotfeby. Pro
,Studené starty® je motor vybaven Zhavicimi
svickami pro pfedehfivani spalovaci komory.

U tohoto systému vstfikovani Common Rail s vy-
sokotlakym &erpadlem CP3 regulator tlaku, umis-
tény proti vysokotlakému céerpadlu, ovlada pratok
paliva potfebny v nizkotlakém okruhu. Takto vyso-
kotlaké Cerpadlo spravné plni akumulator.

Toto FeSeni, umoziujici tlakovani pouze nutného
mnozstvi paliva, zvySuje energetickou u€innost a
omezuje nadmeérné zahfivani paliva v systému.
Ukolem odleh&ovaciho ventilu, umisténého na vy-
sokotlakém cCerpadle je drzeni tlaku na vstupu do
regulatoru tlaku v konstantni hodnoté 5 bar, bez
ohledu na ucinnosti palivového filtru a chladiciho
okruhu vysokotlakého Cerpadla.

Vysokotlaké Cerpadlo CP3 udrzuje palivo pod vy-
sokym tlakem bez ohledu na €asovani a valci do-
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stavajicim dodavku paliva. Cerpadlo udrzuje palivo
pod tlakem ve vedeni spole€ném pro vSechny
vstfikovace.

Vysokotlaké Cerpadlo CP3 udrzuje palivo pod vy-
sokym tlakem bez ohledu na &asovani a valci
dostavajicim dodavku paliva. Cerpadlo udrzuje pa-
livo pod tlakem ve vedeni spole¢ném pro vSechny
vstfikovace.

Na vstupu do elektrického vstfikovace je vzdy pa-
livo pod tlakem vstfikovani stanovenym elektronic-
kou fidici jednotkou

Ve chvili, kdy je elektromagneticky ventil vstfikova-
¢e napajen elektronickou fidici jednotkou, je palivo
odebirané pfimo zakumulatoru vstfikovano do
prislusného valce.

Palivova ¢ast systému se sklada z okruhu nizkého
tlaku a okruhu vysokého tlaku.

Okruh vysokého tlaku ma nasledujici potrubi:

e potrubi spojujici vysokotlaké Cerpadlo na vy-
stupu s akumulatorem;
akumulator tlaku;

potrubi dodavky paliva

vstfikovacl z akumulatoru.

do elektrickych

Okruh nizkého tlaku ma nasledujici hadice:

e hadici nasavani paliva z nadrze k elektrickému
podavacimu Gerpadlu;
hadice dodavky paliva do palivového filtru a

k mechanickému podavacimu Cerpadlu.

Palivova Cast systému je dokompletovana vratnym
vedenim z akumulatoru, z elektrickych vstfikovac
a z vysokotlakého Cerpadla.

Vzhledem k vysokym tlakim v palivové soustavé je
nutné, z bezpecénostnich davodd, dodrzovat na-
sledujici opatfeni:

° vysokotlakych potrubi se nesmi

Sroubeni

utahovat pouze ,pfiblizné“; je nutné pouzivat
predepsané utahovaci momenty;

vysokotlaka potrubi se nesméji odpojovat pfi

chodu motoru.

Elektrické podavaci Cerpadla, které bylo jiz pouzito
u predchazejici verze systému COMMON RAIL
neni pfimo nezbytné pro vlastni innost palivové
soustavy, ale je pouzito z ddvodu zamezeni
pfipadnych zasahU spojenych s odvzdus$nénim
okruhu v pfipadé jeho vypraznéni (napf. palivova
nadrz zlstane prazdna).
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Motory IVECO F1A a F1C v provedeni EURO 3 - EURO 5

Umisténi komponentii Common Rail na motoru
F1A

Obrazek 61

19 (18] (17) (g

1. Vysokotlaké Cerpadla — 2. Palivova hadice —
3. Regulator tlaku — 4. Snimac pfitomnosti vody
v palivovém filtru — 5. Palivovy filtr s odluovacem
vody — 6. Spina¢ zaneseni palivového filtru —
7. Snimac teploty paliva — 8. Elektrické podavaci
Gerpadlo — 9. Palivova hadice plnéni filtru —
10. Palivova hadice vratného vedeni paliva do
nadrze — 11. Hadice obéhu paliva z filtru —

12. Vysokotlaké potrubi plnéni akumulatoru tlaku —
13. Hadice vratného vedeni paliva pod nizkym
tlakem z akumulatoru — 14. Pretlakovy ventil —

15. Akumulator tlaku — 16. Snimac tlaku vstfikovani

—17. Vysokotlaké potrubi mezi akumulatorem a
elektrickymi vstfikovaci — 18. Elektrické vstfikovace

—19. Hadice vratného vedeni paliva od elektrickych

vstfikovacu
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Palivova soustava motori EURO 4
Obrazek 62

1. Vysokotlaké ¢erpadlo CP1H — 2. Regulator tlaku
— 3. Vyhfivany palivovy filtr s odlu¢ovacem vody —
4. Hadice plnéni k filtru — 5. Hadice vratného
vedeni k nadrzi — 6. Nizkotlaké hadice —

7. Vysokotlaké potrubi k hydraulickému
akumulatoru — 8. Snimac tlaku — 9. Hydraulicky
akumulator — 10. Hadice vratného vedeni od
vstfikovacu do nizkotlaké ¢asti — 11. Vysokotlaké
potrubi mezi hydraulickym akumulatorem a
vstfikovatem — 12. Vstiikovac

Zmény u motort v provedeni EURO 4

Pouzivani vratné hadice do nadrze a pretlakového
ventilu, pFedtim umisténych na hydraulickém
akumulatoru, bylo ukonceno. Tlakovy snimac (8) je
v pozici dfive pouzivaného pretlakového ventilu,
narozdil od provedeni EURO 3, kde byl umistén
uprostfed akumulatoru.
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Motory IVECO F1A a F1C v provedeni EURO 3 - EURO 5

Pracovni schéma palivové soustavy EURO 3
Obrazek 63

@_
@_,

@_/

1. Vysokotlaké Cerpadla — 2. Vysokotlaké potrubi pInéni akumulatoru tlaku — 3. Hadice vratného vedeni
paliva od elektrickych vstfikovacl — 4. Elektrické vstfikovace — 5. Akumulator tlaku — 6. Snimac tlaku
vstiikovani — 7. Pretlakovy ventil — 8. Obtokovy ventil — 9. Palivovy filtr s odlu¢ovacem vody — 10. Elektrické
podavaci Cerpadlo — 11. Palivova nadrz — 12. Mechanické podavaci ¢erpadlo — 13. Odleh&ovaci ventil na
vysokotlakém Cerpadle — 14. Regulator tlaku

Poznamka:

Obtokovy ventil (8) umoziiuje pouze prepustit zpét do nadrze nadbytecné palivo dodavané do soustavy
elektrickym Cerpadlem, ale nepouzitelné pro pInéni vysokotlakého Cerpadla.

Toto schematické znazornéni palivové soustavy se od skutecnosti liSi v umisténi pretlakového ventilu,
ktery je u motord F1A umistén pfimo na akumulatoru tlaku.
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Motory IVECO F1A a F1C v provedeni EURO 3 - EURO 5

Pracovni schéma palivové soustavy EURO 4
Obrazek 63

5]

=)

?

1. Vysokotlaké ¢erpadlo — 2. Vysokotlaké potrubi plnéni — 3. Vratna hadice od vstfikovacl — 4. Vstfikovac —
5. Hydraulicky akumulator — 6. Snimac tlaku paliva — 7. Filtr s odluovacem vody — 8. Jednocestny ventil
podavaciho ¢erpadla — 9. Odleh&ovaci ventil vratného vedeni od vstfikovact — 10. Palivova nadrz —

11. Podavaci ¢erpadlo — 12. Filtr na vstupu do poda-vaciho ¢erpadla — 13. Odleh&ovaci ventil podavaciho
Cerpadla — 14. Odleh&ovaci ventil — 15. Regulator tlaku

Zmény u motora v provedeni EURO 4

U nového provedeni palivové soustavy je podavaci Cerpadlo (EKP 3.1D+) umisténo uvniti skupiny plovaku
palivové nadrze a jiz vice se nepouziva mechanického zubového podavaciho Cerpadla, které predtim bylo
na vysokotlakém Cerpadle.

Odpovidaijici tlaky v soustaveé:

4,15 bar < p < 5,35 bar
3,50 bar < p < 5,00 bar
p < 0,80 bar

0,30 bar < p < 0,80 bar

o0 T
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Motory IVECO F1A a F1C v provedeni EURO 3 - EURO 5

UTAHOVACi MOMENTY MOTORU F1A

Dil

Utahovaci moment

Nm

kgm

Stredoveé pfipeviiovaci Srouby hlavy valct
1. faze: prfedutazeni

2. faze: uhlové dotazeni

3. faze: uhlové dotazeni

Postranni pfipeviovaci Srouby hlavy valcl
1. faze: prfedutazeni

2. faze: uhlové dotazeni

3. faze: uhlové dotazeni

100

50

90 ©

90

60
60

9,8

4,9

Sestihranné pfipeviiovaci rouby M8 x 1,25 L40 nastavby
hlavy valcl

25

2,5

Sestihranné pfipeviiovaci rouby M8 x 1,25 L77 nastavby
hlavy valcl

25

2,5

Vnitfni pfipeviiovaci Srouby zakladny bloku motoru
1. faze: prfedutazeni

2. faze: uhlové dotazeni

3. faze: uhlové dotaZeni

50

60
60

4,9

Vv, v

36 + 30

3,6 +3,0

Pfipeviovaci Srouby vika ojnice
1. faze: prfedutazeni
2. faze: uhlové dotazeni

40

60

4,0

Sestihranné pripeviiovaci rouby M12 x 1,25 L43
setrvaéniku motoru

1. faze: prfedutazeni

2. faze: uhlové dotazeni

30

90

3,0

Pfipeviiovaci Srouby s valcovou hlavou pro zajisténi
pulzniho kola ke klikovému hfideli o

15

1,5

Skupina ostfikovaci tryska

25

2,5

KuZelova zavitova zatka R3/8” x 10 olejového okruhu

22

2,2

Zatka M14 x 1,5 L10 vypous$téni chladici kapaliny

20

2,0

Sroubeni R3/8” na bloku motoru pro zpétny odvod oleje z
turbodmychadla

50

Sroub M6 x 1 uchyceni saciho kose

10

Zatka s vnéjSim zavitem a zapusténym Sestihranem M28 x
1,5 pfipevnéni regulacniho tlakového ventilu motorového
oleje

100

9,8

Sestihranny $roub M8 x 1,5 L35 s pFirubou pro uchyceni
pridrzného ramu olejové vany

25

2,5

Sestihranny $roub M6 x 1,0 L30 s pFirubou pro uchyceni
pridrzného ramu olejové vany

10

1,0

Sestihranny $roub M6 x 1,0 L25 s pFirubou pro uchyceni
pfidrzného ramu olejové vany

10

1,0

KuZzelova zavitova zatka M6 x 1 x 8,5* se zapusténym
Sestihranem

0,2

* Naneste LOCTITE na zavit.
e Zavit s pfednanesenym LOCTITE.
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Motory IVECO F1A a F1C v provedeni EURO 3 - EURO 5

Utahovaci moment

Dil

Nm kgm
Zatka s vnéjSim zavitem a zapusténym Sestihranem M22 x 50 +10 50+1,0
1,5L16
Sestihranny $roub M6 x 1,0 L20 s pFirubou pro uchyceni
skupiny vyvévy 10 1,0
Sestihranny $roub M6 x 1,0 L50 s pFirubou pro uchyceni
skupiny vyvévy 10 1,0
Olejovy filtr M22 x 1,5 L7 25 :
Sroubeni M22 x 1,5 tepelného vyméniku 80+5 7,8 +£0,5
Sestihranny $roub M12 x 1,25 L55 s ptirubou pro uchyceni
ozubené femenice nahonu rozvod( 90 8,8
Sestihranny $roub M18 x 1,5 L78 s pfirubou pro uchyceni
femenice na klikovy hfidel 300 30,0
Sestihranny $roub M8 x 1,25 L45 s pfirubou pro uchyceni
femenice na tlumic 30 3,0
Sestihranny $roub M8 x 1,25 L60 s pfirubou pro uchyceni
automatické napinaci kladky 36 3,6
Sestihranna matice M14 x 1,5 s pfirubou pro uchyceni
vysokotlakého Cerpadla 70 6,9
Pripeviovaci Sroub M8 x 1,25 L45 vodici kladky rozvod( 25 2,5
Kuzelova zavitova zatka R3/8” x 10 se zapusténym
Sestihranem 17 1,7
Kuzelova zavitova zatka R1/8” x 8 se zapusténym
Sestihranem 7 0,7
Kuzelova zavitova zatka R1/4” x 9 se zapusténym
Sestihranem 9 0,9
Sestihranny $roub M12 x 1,25 L65 s pfirubou pro uchyceni
ozubeného kola fetézu vackovych hfideli 115 11,3
Sestihranny $roub M6 x 1,0 L25 s pFirubou pro uchyceni
krytu fetézu 10 1,0
Sestihranny $roub M6 x 1,0 L35 s pFirubou pro uchyceni
automatického napinace fetézu 10 1,0
Zavitova zatka M14 x 1,510 25 5
Sestihranny Sroub M8 x 1,25 L28 s dé&lenou a rovnou
podloZkou pro uchyceni Cerpadla chladici kapaliny 25 2,5
éestihranny Sroub M6 x 1,0 L20 s délenou a rovnou
podloZkou pro uchyceni Cerpadla chladici kapaliny 10 1,0
Pfirubovy Sroub M8 x 1,25 uchyceni vystupniho vedeni
chladici kapaliny 25 2,5
Pfirubovy Sroub M8 x 1,25 uchyceni debimetru ve sbéraci
sani 25 2,5
Pfirubova matice M8 x 1,25 uchyceni debimetru na drzak 18 1,8
Pfirubovy Sroub M8 x 1,25 x 16 uchyceni potrubi debimetru 10 1,0
Samosvorny Sroub L14 uchyceni potrubi debimetru
k pfednimu viku 2 0,2
Spojka M10 x 1,0 x 10 uchyceni vystupu olejovych par 14 + 16 14+1,6
Sroubeni M10 x 1,0 x 19 uchyceni vystupu olejovych par 8+ 11 0,8+1,1
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Motory IVECO F1A a F1C v provedeni EURO 3 - EURO 5

Utahovaci moment

Dil

Nm kgm
Sestihranny $roub M8 x 1,25 L25 pro uchyceni termostatu 25 2,5
Sestihranny $roub M8 x 1,25 L100 pro uchyceni
kompresoru klimatizace 25 2,5
Sestihranny $roub M8 x 1,25 L120 pro uchyceni
kompresoru klimatizace 25 2,5
Sestihranny $roub M8 x 1,25 L50 pro uchyceni kompresoru
klimatizace 25 2,5
Pripeviovaci Sroub M8 x 1,25 x 40 s valcovou hlavou pro
zajisténi vodici kladky femene nahonu klimatizace 25 2,5
Sestihranny Sroub M10 x 1,25 L40 pro uchyceni spodni
casti alternatoru 50 5,0
Sestihranny $roub M10 x 1,25 L10 pro uchyceni horni &asti
alternatoru 50 5,0
PFipevnovaci Sroub M10 x 1,25 L50 vodici kladky rozvodl 25 2,5
Sroub M8 x 1,25 L65 s imbusovou hlavou pro uchyceni
vodici kladky rozvod 25 2,5
Sestihranny $roub M8 x 1,25 L45 s pfirubou pro uchyceni
femenice na tlumicé 30 3,0
Zavitova zatka M12 x 1,5 L20 s podloZkou 30 3,0
Sroubeni M10 x 1,0 pfivodu oleje do vyvévy 10 1,0
PFirubovy Sroub M6 x 1,0 x 27 uchyceni krytu rozvod 7,5 0,7
Sestihranny $roub M6 x 1,0 L27 s pFirubou pro uchyceni
odvzdusnéni 7,5 0,7
Sroub M6 x 1,0 L12 pro uchyceni potrubi odvodu oleje
z odvzdusnéni do vany 10 1,0
Sroubeni M20 x 1,5 drzaku odvzdudnéni 30 ,
Sestihranny $roub M8 x 1,25 L90 s pfirubou pro uchyceni
sbéracde sani 30 3,0
Prirubova matice M8 x 1,25 uchyceni vyfukového sbérace 25 2,5
Zhavici svigky 8+ 11 0,8+1,1
Sestihranny $roub M8 x 1,25 L45 pro uchyceni akumulatoru
tlaku 25 2,5
Sroub M8 x 1,25 L30 pro uchyceni vysokotlakého &erpadla 25 2,5
Sroub M8 x 1,25 pro uchyceni drzaku vedeni paliva 25 2,5
Sroubeni M14 x 1,5 L12 palivového potrubi 22 2,2
Sroubeni M12 x 1,25 L80 palivového potrubi 22 2,2
éestihranny Sroub tfrmenu elektrického vstrikovace 25 2,5
Sestihranny $roub M5 x 1,0 L30 s pFirubou pro uchyceni
hadic nizkotlakého okruhu 10 1,0
Sroubeni M12 x 1,5 L23 palivového potrubi 25 ,
Pfirubovy Sroub M12 x 1,5 uchyceni snimace teploty
chladici kapaliny 30 3,0
Pfirubovy Sroub M6 x 1,0 uchyceni snimace teploty
vzduchu 10 1,0
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Utahovaci moment

Dil

Nm kgm
Pfirubovy Sroub M6 x 1,0 uchyceni snimace klikového
hridele 10 1,0
Pfirubovy Sroub M6 x 1,0 uchyceni snimace vackoveého
hridele 10 1,0
Sroub M8 x 1,25 uchyceni drzaku vzduchového potrubi 25 2,5
Sroub M8 x 1,25 uchyceni vzduchového potrubi 25 2,5
Pfipeviovaci Sroub M6 x 1,0 s valcovou hlavou pro
zajisténi sveérek 8 0,8
Matice M8 x 1,25 uchyceni turbodmychadla 25 2,5
Pfirubovy Sroub M8 x 1,25 uchyceni vystupniho potrubi
turbodmychadla 25 2,5
Sroubeni M14 x 1,5 nebo M12 x 1,5 pro mazani
turbodmychadla 35 3,5
Sroubeni M22 x 1,5 pro odvod oleje mazani z
turbodmychadla 45 45
PFirubovy Sroub uchyceni potrubi pro odvod oleje mazani z
turbodmychadla 10 1,0
Sestihranny $roub M8 x 1,25 L40 s pfirubou pro uchyceni
Cerpadla posilovace fizeni 25 2,5
Sestihranny $roub M12 x 1,25 L155 s pfirubou pro
uchyceni drzaku elektromagnetické spojky ventilatoru 90 8,8
Sestihranny $roub M8 x 1,25 L20 s pfirubou pro uchyceni
zvedacich haku 25 2,5
Sestihranny $roub M10 x 1,25 s pFirubou pro uchyceni
drzakd motoru 50 5,0
Uchyceni snimace hladiny oleje M12 x 1,25 25 2,5
Uchyceni teplotniho snimace/pfenasece M16 x 1,25 25 2,5
Uchyceni snimace tlaku oleje M14 x 1,5 40 4,0
Pfipeviiovaci Sroub M8 x 1,25 s valcovou hlavou pro
uchyceni ventilu EGR 25 2,5
Pfirubovy Sroub M8 x 1,25 uchyceni tepelného vymeéniku
EGR 25 2,5
PFirubova matice M8 x 1,25 uchyceni kolena vyfuku 25 2,5
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Motory IVECO F1A a F1C v provedeni EURO 3 - EURO 5

Poradi utazeni Sroubt hlavy valcu

Schéma poradi utazeni pfipeviiovacich Sroubu hlavy valcu:

1. faze predutazeni momentovym kli¢em:

Srouby 1-2-3-4-5-6 na utahovaci moment 100 + 5 Nm;
Srouby 7-8-9-10 na utahovaci moment 50 + 2,5 Nm;

2. faze dotazeni na Uhel:

$rouby 1-2-3-4-5-6 na Ghel 90° + 5°;
Srouby 7-8-9-10 na Uhel 60° + 3°;

3. faze dotazeni na uhel:

$rouby 1-2-3-4-5-6 na Ghel 90° + 5°;
Srouby 7-8-9-10 na UGhel 60° + 3°.

A = strana setrvacniku
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Poradi utazeni stfednich Sroubt zakladny bloku valcu

Schéma poradi utazeni stfednich pfipeviovacich Sroubu zakladny bloku valcu:

1. faze predutazeni momentovym kli€em na utahovaci moment 50 Nm;
2. faze dotaZeni na thel na tGhel 60°;
3. faze dotaZeni na Uhel na thel 60°.
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Motory IVECO F1A a F1C v provedeni EURO 3 - EURO 5

OPRAVARENSKE HODNOTY MOTORU F1A (EURO 3)

7.7 | Typ F1AE0481
SKUPINA VALCU A GASTI KLIKOVEHO HRIDELE m

Sedla vlozek valcu

25 71

88,002 + 88,022

Pisty: typ dodavany jako
nahradni dil

Méfici kota X 8
Vnéjsi prameér 31 87,832 +~ 87,846
22 UloZeni &epu 52 31,003 = 31,009
2K Pist — viozka valce 0,156 + 0,190
Pramér pistd 1 0.4
ER :
W% =T X
| Presah pistu z bloku X 0,3+0,6
i
K B ‘[
| | 3 Pistni ¢ep 3 30,990 + 30,996
Pistni Cep — ulozZeni 0,007 - 0,019
Typ pistu q+ 2,200 + 2,230
Pistni krouzky X2 2,050 + 2,070
X3 2,540 + 2,560
* méfeno na & 85 mm
S1* 2,068 + 2,097
Pistni kr0U2ky S2 1.970 = 1.990
83 ’ N L]
* méfeno na & 85 mm 2,470 2,490
1 0,103 = 1,162
e Pistni krouzky - drazky 2 0,060 + 0,100
3 0,050 + 0,090
0,4

Pistni krouzky
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Motory IVECO F1A a F1C v provedeni EURO 3 - EURO 5

(WMwwiwwiw)

7.7 ) Typ F1AE0481
SKUPINA VALCU A CASTI KLIKOVEHO HRIDELE mm
™ Nejza8Si rozevreni pist-
e { X2 nich krouzkd ve vlozce:
ED o X1 0,20 + 0,35
X2 0,60 + 0,80
X3 0,25 + 0,50

UloZeni pouzdra oka ojnice

34,460 + 34,490

O %]
j 2
| o UloZeni ojni¢nich '
Ol 3@ loziskovych panvi @2 62,833 + 62,841
22 Pistni &ep — pouzdro 0,014 + 0,030
Hlavni Cepy 1 71,182 + 71,208
n°1-2-3-4 76,182 + 76,208
7] 2 n°5 59,015 + 59,038
, Ojnicni Cepy 02
o Loziskové panve hlavnich
‘ cepl S1* 2,165+ 2,174
3.3 LoZiskové panve ojnicnich
g g gepl S2* 1,883 + 1,892

* dodavané jako nahradni
dil

UloZeni hlavnich Cepl: @3
n°1-2-3-4
n°5

75,588 +~ 75,614
80,588 +~ 80,614

LoZiskové panve —

N hlavni Cepy: 0,032 =+ 0,102
LoZiskové panve —
ojnicni Cepy 0,035 + 0,083
Iv_02|°skove panve hlavnich 0.254 = 0,508
WECO é Cep.u o o
g > LoZiskové panve ojnicnich 0.254 = 0,508

Cepl

Tam
=

Hlavni ¢ep pro axialni
lozisko X1

31,000 + 31,100
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Motory IVECO F1A a F1C v provedeni EURO 3 - EURO 5

(Wwwiwiwiw)
—

77 ) Typ F1AE0481
mm

SKUPINAVALCU A CASTI KLIKOVEHO HRIDELE

UloZeni hlavniho ¢epu pro
axialni lozisko X2

25,790 + 25,840

Tloustka krouzku axialniho

loziska X3 30,900 + 30,950

53’53 Av)slalnl vule klikového 0,060 + 0,310
hridele

HLAVA VALCU — ROZVODOVE USTROJI
@
Sedla voditek ventild v 9,980 + 10,000
B hlavé valca 1
(%) .
Z 059 6,023 = 6,038

Voditka ventilt
A3

10,028 + 10,039

Voditka ventill — sedla

5 (ptesah) 0,028 + 0,059
E é N Voditka ventild 0,05-0,10 - 0,25
@4 Ventily:
T S]] @4 5,975 + 5,990
o 4445 +7,5
| @4 5,975 + 5,990
s(f% @Qj o 44°45 £7,5
% Drlk’ventllu — odpovidajici 0.033 = 0.063
voditko
Sedla ventilu v hlavé valcl
m o] &1 31,390 + 31,415
@@j @1 31,390 + 31,415
|
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(Wwwiwiwiw)

77 ) Typ F1AE0481
HLAVA VALCU — ROZVODOVE USTROJI mm
VnéjSi primér sedla
%) ventilu; zkoseni sedla
ventilu v hlavé valcu:
o) | D2 31,495 + 31,510
L o 445°+5
o @@j @2 31,495 + 31,510
o 445°+5
Zapusténi ) =1 0,5+0,8
X @@j 0,5+0,8
Mezi sedlem ventilu ) |
I 0,08 + 0,12
E§j a hlavou valcu @D 0.08+ 012
Kg E > Sedla ventilt -
[ Vyska pruziny ventilu:
' uvoln&na pruzina H
Y
\ H\— j| ‘ pruzina pod zatizenim: 54
HI  —p— N243+£12 H1 45
r r yH2 N533+39N H2 35
lﬁ‘g Presah vstfikovac X 2,77+ 3,23

Ulozeni zdvihatek v hlavé
& obvykly

12,016 + 12,034

Obvykly prumér zdvihatka

11,988 + 12,000

Zdvihatko — ulozeni

0,016 + 0,046

UlozZeni Cepl 1
vaCkového hfidele @2
v hlavé valcu 3
1=5

48,987 +~ 49,013
46,987 + 47,013
35,987 + 36,013
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(Wwwiwiwiw)
—

77 ) Typ F1AE0481
HLAVA VALCU — ROZVODOVE USTROJI mm

Cepy uloZeni vackového

o
’ hfidele:

ﬁvﬂ? & 1 48,925 = 48,950

N . o2 46,925 + 46,950

D3 35,925 + 35,950

e UloZeni — epy ulozeni 0,037 = 0,088

UZite€ny zdvih vacky:

@QJ 3,77

oS ] 4,20
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OPRAVARENSKE HODNOTY MOTORU F1A (EURO 4)

(Wwwiwiwiw)
—

ME T F1AE0481F | F1IAE0481G | FIAE0481H
SKUPINA VALCU A CASTI KLIKOVEHO mm
HRIDELE

Sedla vlozek valcl
2 71 88,002 = 88,022

Pisty: typ dodavany jako

y 2 néhradnidi MAHLE MONDIAL
X Méfici kota X 8
Vnéjsi prameér 1 87,896 + 87,910
22 UloZeni ¢epu 2 31,003 + 31,009
27 Pist — viozka valce 0,092 = 0,126
Eg é< Primér pistl 1 0,4
Farx~
- Pfesah pistu z bloku X 0,3+0,6
!
( Y ‘[
, | D3 Pistni gep a3 30,990 + 30,996
A
Pistni Cep — ulozeni 0,07 - 0,019
Typ pistu MAHLE MONDIAL
X1* 2,200 + 2,230
Pistni krouzky X2 2,050 + 2,070
X3 2,540 + 2,560
* méfeno na & 85 mm
S1* 2,068 + 2,097
Pistni krouzky S2 1,970 = 1,990
S3 2,470 + 2,490
* méfeno na & 85 mm
1 0,103 + 1,162
20 Pistni krouzky - drazky 2 0,060 + 0,100
3 0,050 + 0,090

E é > Pistni krouzky 0.4
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(WMwwiwwiw)
—

[T_? 4]| Typ F1AE0481F | F1AE0481G | F1AE0481H
X Nejzassi rozevieni pistnich
— { N krouzku ve vloZce:
: 3 X1 0,20+ 0,35
X2 0,60 + 0,80
X3 0,25 + 0,50
SKUPINA VALCU A CASTI KLIKOVEHO mm

HRIDELE

UloZeni pouzdra oka ojnice
1

Ulozeni ojni¢nich

loZiskovych panvi*

B2

* ojnice dodavana jako nahradni
dil

34,460 + 34,490

62,833 + 62,841

Pramér pouzdra oka ojnice
Vnéjsi A D4
Vnitfni 3
Ojni¢ni loziskové panve
dodavané jako nahradni dil
S

34,560 + 34,585
31,010 + 31,020

Pfesah pouzdro — uloZeni v

oku ojnice 0,07 +0,125
Pistni ¢ep — pouzdro 0,014 + 0,030
Qjniéni loZiskové panve 0,254 + 0,508
Méfici vzdalenost X 125
Maximalni odchylka

rovnobéznosti os ojnice = 0,09

SIS2

Hlavni Cepy 1
n°1-2-3-4

n°5

Qjniéni Cepy 2
LoZiskové panve hlavnich
Cepu S1*
Loziskové panve ojninich
cepu S2*

* dodavané jako nahradni
dil

71,182 + 71,208

76,182 + 76,208

59,015 + 59,038
2,165+ 2,174

1,883 + 1,892

43




www.jaknatruck.cz
Motory IVECO F1A a F1C v provedeni EURO 3 - EURO 5

[TTQ iy Typ

F1AE0481F

F1AE0481G

F1AE0481H

§ UlozZeni hlavnich Cepl: @3
@3 n°1-2-3-4 75,588 + 75,614
— n°s 80,588 + 80,614
LoZiskové panve —
D hlavni Cepy: 0,032 + 0,102
LoZiskové panve —
ojnicni Cepy 0,035 + 0,083
SKUPINA VALCU A CASTI KLIKOVEHO mm
HRIDELE
- Iv_02|°skove panve hlavnich 0.254 = 0,508
IVECO é cepu
g > LozZiskové panve ojni¢nich _
Eepil 0,254 + 0,508

Hlavni ¢ep pro axialni
loZisko

X1

31,020 + 31,170

UloZeni hlavniho ¢epu pro
axialni lozisko X2

25,790 + 25,840

¥ Tloudtka krouzku axialniho
loziska X3 30,810 + 30,960
53’53 A‘?Slaml vule klikového 0,060 = 0,260
hridele
HLAVA VALCU — ROZVODOVE USTROJI mm
@
Sedla voditek ventild v 9,980 + 10,000
B hlavé valca 1
@2 02 6,023 + 6,038
R Voditka ventild 2%
a3 10,028 + 10,039
= D3

Voditka ventilll — sedla
(pfesah)

0,028 + 0,059
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F1AE0481F | F1AE0481G

Voditka ventilt

0,05-0,10-10,25

Ventily:
o) | @4

o
<}):| 4
o

5,975 + 6,000
4445 + 7,5
5,975 + 5,990
44°45 +7.,5

Sedla ventilt v hlavé valcu

o) ] &1

@@@1

31,390 + 31,415

31,390 + 31,415

28
Vnéjsi primér sedla
@9 ventilu; zkoseni sedla
ventilu v hlavé valcu:
o) | D2 31,495 + 31,510
~ o 445°+5
- @@j @2 31,495 + 31,510
o 445°+5
Zapusténi X cd) ] 0,5+0,8
X (8] 05+08
Mezi sedlem ventilu ) |
ff o 0,08 +0,12
hi I ’ ’
E§j a hlavou valcu <}):| 0.08 = 0.12
iy é > Sedla ventilt -
Il Vys8ka pruziny ventilu:
. 'S [, uvolnéna pruzina H 54
Hﬁ j“ pruzina pod zatiZzenim:
H I TZ N243 +12 N H1 45
: "2 N533+39 N H2 35
l“ Presah vstfikovaé X
L . resah vstrikovac 277 + 3,23

Ulozeni zdvihatek v hlavé
& obvykly

12,016 + 12,034
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—

T8

Typ

F1AE0481F | F1IAE0481G

HLAVA VALCU — ROZVODOVE USTROJI

mm

Obvykly primér zdvihatka

11,988 + 12,000

Zdvihatko — ulozeni

0,016 + 0,046

E 5
20

Ulozeni Cepl 1
vackového hridele 2
v hlavé valcu 3

1=5

48,987 + 49,013
46,987 + 47,013
35,987 +~ 36,013

Cepy uloZeni vackového
hridele:

a1 48,925 + 48,950
a2 46,925 + 46,950
3 35,925 + 35,950
UloZeni — Cepy ulozeni 0,037 + 0,088
UzZiteCny zdvih vacky:
@93 3,811
=0 4,230
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MOTORY F1C
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ZAKLADNiI CHARAKTERISTIKY MOTORU IVECO F1C (EURO 3/4/5)

) F1CE0481B
= F1CE0481A
7 Typ F1CE0481H
FICE0481F | p4cE3481H
Cyklus Ctyfdoby, vznétovy motor
PIn&ni prepliiovany, s mezichladicem a
& chlazenym systémem EGR
Vstfikovani pfimé
S\
[ o5 Pocet valcu 4 v fadé
L N N
ST D
|E" l Vrtani mm 95,8
S\ _ \
]?,d E:ﬁ[ Zdvih mm 104
S N S A Y
]b\iﬁ N +]b\5{+.. = Zdvihovy objem cm® 2998
Q Kompresni pomér 19:1
! Maximalni vykon kw 100 122
/ (k) (136) (166)
EURO 3 ot/min 3500 3500
4 Maximalni vykon kW 107 129
/ (k) (146) (176)
EURO 4 ot/min 3500 3500
4 Maximalni vykon kW 125
/- (k) (170)
EURO 5 ot/min 3500
Maximalni kroutici Nm 340 380
~ moment (kgm) (34,5) (38,7)
EURO 3 ot/min| 1400 + 2800 1250 + 3070
Maximalni kroutici Nm 350 400
~ moment (kgm) (35,6) (40,7)
EURO 4 ot/min 1400 1500 + 2800
Maximalni kroutici Nm 400
BN moment (kgm) (40,7)
EURO 5 ot/min 1500 + 3000
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Gooooo F1CE0481B
— F1CE0481A
[ B Typ F1CE0481H
FAICE0481F | 4cE3481H
Volnobézné otacky
nezatizeného motoru
ot/min 800 + 25
Maximalni otacky nezatizeného
motoru
ot/min 4200 £+ 50
Tlak v horni Gvrati *bar 20+26
Minimalni pFipustny *bar 16

tlak v horni Uvrati

)

motoru pfi teploté oleje mezi 40°- 50°C

hodnota tlaku odpovida méreni pfi protaceni motoru pouze pomoci spoustéce

A
D=
B~

CASOVANI VENTILU

otevira pred HU A 24°nebo 22°u EURO 5
zavira za DU B 26°nebo 24°u EURO 5
o+ C
otevira pred DU C 70°nebo 68°u EURO 5
ﬁD zavira za HU D 24°nebo 23°u EURO 5
D

DODAVKA PALIVA

Vysokotlaky systém dodavky
paliva s elektronickym fizenim
typu Bosch EDC 16 (EURO 3),
EDC 16 C39 (EURO 4) nebo
EDC 17. Systém se sklada z
vysokotlakého Cerpadla CP3.2.+
nebo CP4.1, akumulatoru tlaku,
fidici jednotky EDC, snimacu a
aktivatoru.

Typ vstfikovacu

elektrické BOSCH (EURO 3/4)
piezo-elektrické BOSCH
(EURO 5)

Poradi vstrikovani

1-3-4-2
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i Typ

F1CE0481A F1CE04818
F1CE0481F F1CEQ481H
F1CE3481H

proménny mezi:

=
Tlak vstfikovani bar 250 + 1600 (EURO 3/4)
250 + 1800 (EURO 5)
o s mezichladi¢em
@@ PREPLNOVANI MITSUBISHI | GARRETT GT
TD 04-HL-13T6 2256T
Typ turbodmychadia: s odleh&ovacim | s proménlivou
ventilem geometrii
Radialni vile hfidele turbodmychadla 0,396 - 0,602 | 0,086 + 0,117
Axialni vale hfidele turbodmychadla 0,034 ~ 0,106 | 0,030 + 0,083
Minimalni posuv otevfeni tlakového
odlehéovaciho ventilu: mm 1 -
Maximalni posuv otevreni tlakového
odlehéovaciho ventilu: mm 5 -
Tlak odpovidajici minimalnimu posuvu: bar 1,21 + 0,0026 -
Tlak odpovidajici maximalnimu posuvu: bar 1,45 + 0,0039 -
Nastaveni aktivatoru (kontrolni udaje):
- podtlak 0,00 bar ventil zcela otevien
- podtlak 0,20 bar posuv ventilu mm - 05+25
- podtlak 0,64 bar posuv ventilu mm - 9,5+10,5
s mezichladi¢em
[@@ PREPLNOVANI EURO 5 BORG
WARNER
Typ turbodmychadla: K03 B2
s odlehdova-
cim ventilem
Radialni vile hfidele turbodmychadla 0,396 + 0,602
Axialni vule hfidele turbodmychadla 0,034 + 0,106

CHLAZENI

pfes odstfedivé Cerpadlo, ovla-
daci termostat, ventilator s elek-
tro-magnetickou spojkou, chla-
dic, tepelny vyménik chladici
kapalina — olej

Pohon Cerpadla:

vice-zarezovym femenem

Termostat:
zahajeni otevirani:
pIné otevieni:

79°C £2T
94°C £+ 2T
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Gouoou F1CE0481B
— F1CE0481A
[ . Typ F1CE0481H
FICE0481F | £4cE3481H
nucené se zubovym cerpad-
MAZANI lem, omezovaci tlakovy ventil,

sl

olejovy filtr s vestavénou
vloZkou a celkovou filtraci

Tlak oleje teplého motoru

(100 T £5 C):
volnobéh bar 1,0
maximalni otacky bar 50
Urania Dail A o1 N
Urania LD g NAP!'N )
Mnozstvi:
- mnozstvi oleje prvniho  plnéni
i litry 7,6
kg 6,79
- maximalni hladina ve vané
litry 6,6
kg 5,81
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POPIS ZAKLADNICH MECHANICKYCH DiLU
MOTORU

Blok motoru
Obrazek 64

Blok motoru

Blok motoru predstavuje litinovou strukturu do kte-
ré jsou vytvoreny vlozky valcu (s vyhlazenim); jsou
vném také ulozeni loziskovych panvi hlavnich
¢epl, ulozeni pro Eerpadlo chladici kapaliny a ole-
jové Cerpadlo.

Dale jsou v bloku motoru vytvofeny kanaly pro
obéh chladici kapaliny a vedeni okruhu mazani
raznych ¢asti.

Pro vlozky valcu je pocitano se zvétSenim o 0,4
mm.

Obréazek 65
— A
F1AE0481XT 1 g
* XXXX<—:|_
XXXXXXX——€
XX§|XXXX§
F E
Oznacovani bloku motoru
PRIKLAD
A = Znacka IVECO IVECO
B = Oznaceni typu a verze F1CEQ481A
motoru** * A001
C = Vyrobni ¢&islo (vzristajici
vzhledem k vyrobé) 1359862
D = Prvnidislo, prvni hlavni ¢ep
(ze pfedu motoru)
E = Pfum’ery vy?eruv Iozalskovych 12345
panvi hlavnich ¢epu
F = Prdméry vybéru vlozek valcl 1234
G = Prvni ¢islo, prvni valec (ze
pfedu motoru)

** Udaje odvozené z identifikacniho oznaceni
motoru ,XY*
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Klikovy hridel
Obrazek 66

Klikovy hfidel

Klikovy hfidel je vyroben z tvarné litiny a je pétkrat
ulozen. Uvnitf klikového hfidele jsou vytvorena
vedeni pro prichod oleje pro mazani. Na pfedni
stopce klikového hfidele jsou naklinovana ozubena
kola fetézového nahonu rozvodi a skupiny
pfidavnych zafizeni (skupina GPOD, cerpadlo
posilovace fizeni a vysokotlaké Eerpadlo).

Obrazek 67

Pulzni kolo klikového htidele

Na pfipeviovaci Srouby pulzniho kola je nanesen
LOCTITE 218 a musi byt vyménény po kazdém
jejich vySroubovani.

Utahovaci moment Sroubt je 15 Nm.

Obrazek 68
NOMINALNi NOMINALNi
HODNOTA HODNOTA
76.182 83.182
76.208 83.208
O MIN | | [ | [ |
0 MAX | | | /| |

NOMINALNI
HODNOTA

64015 |
64038 |

UDAJE K HLAVNIM A OJNICNIM CEPUM
KLIKOVEHO HRIDELE
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Hlavni i ojnicni ¢epy musi byt pokazdé
vSechny opracovany na stejnou prove-
ditelnou tfidu zbrouSeni; u hlavnich nebo
ojniénich Cepl musi byt odpovidajicim
znacenim rozliSeno toto provedeni na
boku Kliky &islo 1 klikového hfidele.

Pro zbrouSené ojnicni Cepy je uréeno pis-
meno M. Pro zbrouSené hlavni Cepy je
uréeno pismeno B. Pro zbrousené ojni¢ni
i hlavni Cepy je uréeno oznaceni MB.

A

- Tridy zbrouSeni klikového hfidele
jsou: 0,254 — 0,508 mm.

LozZiskové panve hlavnich a ojni¢nich ¢ept
Obrazek 69

1. Zakladna bloku valct — 2. Spodni loziskové
panve hlavnich ¢epu

Pfi prvni montazi motoru ve vyrobé se provadi
vybér tfid tloustky loziskovych panvi (z tohoto
divodu je pfi demontazi motoru mozné objevit lo-
Ziskové panve oznacené rliznymi barvami).

V servisni siti tento vybér neni vice nutny, proto se
pouzivaji loziskové panve dostupné jako nahradni
dil vrozmérech ,standard”, + 0,254 mm a + 0,508
mm bez provadéni jakéhokoli dalSiho vybéru.

Obrazek 70

1. Prutokové upeviovaci Srouby — 2. Ostfikovace
oleje

53

Poznamka pro servisni sit’

Pred vzajemnym stazenim zakladny k bloku valcl
provedte odstranéni zbytk( tésnéni pomoci vhod-
ného pfipravku. Nasledné naneste tésnéni LOCTI-
TE 510 na celou dosedaci plochu mezi zakladnu a
blok valcid. Od naneseni tésnéni ke vzajemnému
spojeni obou ¢asti bloku valci nesmi uplynout doba
delSi nez 10 minut.

Charakteristika tésnéni:

LOCTITE 510
Pramér nanaseného prouzku: 1,5 %%, mm.

Utésnéni klikového hridele
Obrazek 71

el
Vyjmuti tésnéni klikové hiidele pomoci pripravku
Obrazek 72

PO LA
Tésnéni klikového hfidele (1) jsou kazetového typu

a jejich vyjmuti i ulozeni vyzaduji pouziti specia-
Inich pfipravkl (2 — 4).
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Ojnice

Obrazek 73
%(39.570
*%(39.595

39.460
39.490

36.010
*36.020

7

)

35.990
35.996

1.883
1.892

I

67.833
67.848

1.885
1.891

Rozméry (v mm) ojnice, odpovidajicich loziskovych
panvi a nominalnich ¢epl

QOjnice jsou vyrobeny z lisované oceli, prfedstavuji
typ se Sikmym oddélenim vika, kterého je dosaze-
no technologii oznacovanou jako ,lomové déleni®,
kde lom neni mechanicky opracovan.

A\

Pisty
Obrazek 74

Pouzdro vika ojnice neni vyménitelné.

Rozméry (v mm) pistd, odpovidajicich ¢epl a
pistnich krouzku
* kéta odpovida méreni na priméru 92,8 mm
** kéta odpovida méreni 1,5 mm od vnéjsiho
praméru

Na koruné pistu je vytvofena vysoce vifiva spalo-
vaci komora. Koruna pistu je chlazena motorovym
olejem dodavanym ostfikovaci tryskou, umisténou
na bloku motoru, pfes uvnitf vytvofeny obvodovy
kanal.

Na koruné pistu je vyrazen symbol setrvacniku
motoru vyznacujici smér uloZeni pistu do bloku
motoru. Pist musi byt uloZzen se symbolem sméfu-
jicim k setrvaéniku motoru.

54

Pisty motorti EURO 4

Obrazek 75
2,068 1,970 2,470
| S —

%f

35,990

i'//////////////////l
35,996

W272227722227722

Rozmeéry (v mm) pistd, odpovidajicich ¢epl a
pistnich krouzku
* vzdalenost je méfena 1,5 mm od vnéjiho
praméru; X = 0,5 mm
** kéta odpovida méfeni na praméru 92,8 mm

Tvar spalovaci komory je podobny komore pistd
motor( F1A v provedeni EURO 4.

Skupina pist - ojnice
Obrazek 76

1. Pist — 2. Ojnice — 3. Symbol setrvacniku
Obrazek 77

1. Pist — 2. Pojistny krouzek — 3. Cep —

4. Lichobéznikovy tésnici krouzek — 5. Stiraci
krouzek — 6. Stérbinovy stiraci krouzek se
spiralovou pruzinou — 7. Télo ojnice — 8. Loziskové
panve — 9. Viko ojnice — 10. Pfipeviiovaci Srouby
vika ojnice
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Obrazek 78

Na koruné pistu je vyznalen typ motoru (1),
vybérova tfida (2) a dodavatel (3) a smér ulozeni
pistu do vlozky vélce (4). Znacka (5) odpovida
kontrole pfilnavosti viozky prvni drazky.

Méreni presahu pistu
Obrazek 79

1. Uchylkomér — 2. Pist v horni Gvrati
Presah pistl pres blok valcu: 0,3 + 0,6 mm.
Presah pistu nad blokem a vybér tésnéni
Obrazek 80

1. Tésnéni hlavy valcu

Tloustka tésnéni: 1,21 + 0,08 mm.

Rozvody a ¢asovani
Popis

Rozvody motoru F1C jsou pfedstavovany typem se
dvéma vackovymi hfideli uloZzenymi v nastavbé
hlavy valcl a étyfmi ventily na valec s hydraulicky
stavitelnymi zdvihatky pro kazdy z ventild.

Nahon rozvodU je pomoci dvou fetézu:

O jeden dvojity 3/8“ fetéz je hnan od klikového
hfidele a prenasi pohyb na hfidele olejového
Cerpadla/vyvévy, posilovaCe fizeni a vysoko-
tlakého Cerpadla;

Q druhy jednoduchy fetéz je hnan od hfidele

vysokotlakého Cerpadla a pfrenasi pohyb na
vackové hfidele.

Ozubena kola nahonu vackovych hfideli jsou
navzajem mezi sebou zaménitelné, na obou jsou
vytvofeny otvory pro ziskavani sfazovani motoru
pres pfislusny snimag.

Vahadla, jedno pro kazdy z ventill, jsou neustale ve
styku s odpovidajici vackou a jsou v této pozici
udrzovany hydraulickym zdvihatkem se zpétnym
odporem, a timto zplsobem je vylouc¢ena nutnost
pravidelnych sefizeni ventilovych viili.

A\

Vyménte oba fetézy, i kdyz pouze jeden
z nich vykazuje znamky poSkozeni.
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Schématické znazornéni rozvodu
Obrazek 81
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odporem — 3. Drik ventilu — 4. Vackovy hfidel
vyfukovych ventili — 5. Vackovy hfidel sacich
ventild — 6. Retéz
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Schématické znazornéni rozvodu

Obrazek 82

ZARIZENI

1. Ozubena kola nahonu vackovych hfideli —

2. Jednoduchy fetéz — 3. Hydraulicky napinak
fetézu — 4. Pohyblivé kluznice hydraulickych
napinakl — 5. Pohanéci ozubené kolo na klikovém
hfideli — 6. Pevna kluznice — 7. Ozubené kolo na
hfideli nahonu olejového Cerpadla/vyvévy a
Cerpadla posilovace fizeni — 8. Dvojity fetéz —

9. Ozubené kolo hfidele nahonu vysokotlakého
Cerpadla

Hlava valcu

V hlinikové hlavé valcl jsou vytvofeny sedla
ventill, uloZeni vstfikovacl, uloZeni pro sbérace
sani a vyfuku a ulozeni vahadel.

Obrazek 83

1. Tésnéni nastavby hlavy valcl

Brouseni hlavy valct
Obrazek 84

112%0,lmm
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ULOZENIi HYDRAULICKYCH ZDVIHATEK

Nominalni vy$ka hlavy valcu je 112,0 + 0,1 mm.
Maximalni pfipustné odebrani materialu nesmi
prekroc¢it hodnotu 0,2 mm.

Nastavba hlavy valci

V hlinikové nastavbé hlavy valcu jsou uloZzeny dva
vackové hfidele.

Obrazek 85
|

1. Nastavba hlavy vélcl — 2. Vackovy hfidel sacich
ventild — 3. Vackovy hfidel vyfukovych ventili

Obrazek 86

1., 4. Tésnici vika nastavby hlavy valcu —
3. Srouby
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Obrazek 87

1. Srouby — 2. Vyrovnavaci desti¢ka — 3. Horni
kluznice — 4. Matice

Hydraulicka zdvihatka

Hydraulické zdvihatko zajiStuje, oproti tradi€nimu
mechanickému FeSeni, neustaly dotyk mezi vackou
a kladkou vahadla, a tudiz potlacuji jakoukoli nut-
nost nastaveni nebo sefizeni ventilové vile.

Obrazek 88

1. Vratna pruzina zdvihatka — 2. Hydraulické
zdvihatko — 3. Vahadlo s pruzinou — 4. Vacka

Obrazek 89

r
—

1. Zaveér — 2. Vstupni vedeni oleje — 3. Pistek —
4. Pruzina

A =32,44 £ 0,3 mm (konec posuvu); B = 31,30 mm
(pracovni posuv); C = 29,75 = 0,25 mm (zaCatek
posuvu)

Prichazi-li tlakovy olej na vstup (2), zavér (1) se
otevirda a zlstava vtomto stavu, dokud nenf
dosazeno vyrovnani tlak(l ve dvou komorach pro
zajisténi trvalého dotyku mezi vackou a kladkou
vahadla. Olej, ktery vytéka otvorem v pfedni Casti
pistku maze vahadlo.

Pfipadné posuvy pistku jsou vyrovnavany
otevienim zavéru, ktery umoznuje prinik oleje do
zadni komory. Roztahovani materiall a prodlu-
zovani ventilu béhem tepelnych procesu motoru
vyvolavaji zpétné plsobeni pistku pfes jeho vnitfni
¢ast, tlumené pratokem ¢asti oleje z kamery pod
zavérem pres vnéjsi ¢ast pistku, coz je umoznéno
vuli vytvofenou mezi pistkem a obalem zdvihatka.
Navedeni rozvodového fetézu a ¢asovani
motoru

Obrazek 90

Namazte nové tésnici krouzky (1) motorovym
olejem a vlozte je do krytd (2) té€snéni vackovych
hrideli.

Ulozte tésnici kryty (2) na nastavbu hlavy valcu,
nasroubujte pfipeviiovaci Srouby (3) a dotahnéte je
na predepsany moment.

Obrazek 91

Namazte Cepy uloZeni vackové hfidele sacich
ventilt (2) i vackové htidele vyfukovych ventilt (4) a
obé vlozte do néstavby hlavy valcl (1).
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Obrazek 92

Ulozte horni Kkluznici (3), nasroubujte matice (4) a
utahnéte je na pfedepsany moment.

UlozZte vyrovnavaci desti¢ku (2), nasroubujte Srou-
by (1) a utahnéte je na pfedepsany moment.

Obrazek 93

Uvedte vackové hfidele (3 a 4) do takové polohy,
aby bylo mozné do jejich otvort (2) vlozit zajisto-
vaci Cepy (1).

Obrazek 94

UloZte horni pevnou kluznici (1), nasroubujte Srou-
by (2 a 3) a utahnéte je na pfedepsany moment.

Nasroubujte zatku (4) s novym tésnénim a utahné-
te ji na pfedepsany moment.

Obrazek 95

P.M.S.

P.M.L.
DIAGRAM CASOVANI
Legenda:
P.M.S. = Horni Gvrat’
P.M.L = Dolni Gvrat
ASPIR ZIONE = Sani (saci ventil)
SCARICO = Vyfuk (vyfukovy ventil)
APERTURA = Otevreni
CHIUSURA = Zavreni
ORDINE DI - Pofadi vstfikovani
ACCENSIONE = Poradi vstfikovani
Obrazek 96

Otacejte klikovou hfideli tak, aby bylo mozné
zasunout pres otvor v bloku vélcd do pfislusného
otvoru prvni kliky hfidele pfipravek (1) z davodu
zajisténi polohy pro ¢asovani motoru.

Poznamka: V tomto stavu se pisty valcu 1 a 4 ne-
nachazi v horni Uvrati.
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Obrazek 97

l F—3

2

Motorovym olejem namazte té&snici krouzky (1 a 2)
a ulozte je na drzak (3).

Obrazek 98

Ulozte drzak (1), naSroubujte matice (2) a utahnéte
je na pfedepsany moment.

Viozte hridelku (3).

Obrazek 99

Zajistéte protaceni hfidelky (2) nahonu cerpadla
posilovace fizeni pfipevnénim znazornéného pfi-
pravku (3) k drzaku (1) pomoci Sroubu (4).
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Obrazek 100

Na hfidelku (3) nahonu cerpadla posilovace fizeni
ulozte ozubené kolo (1).

NasSroubujte Sroub (2) bez celkového utazeni.
Obrazek 101

Motorovym olejem namazte tésnici krouzky (1 a 2)
a ulozte je na drzak (3).

Obrazek 102

Ulozte drzak (1), nadroubujte matice (2) a utahnéte
je na pfedepsany moment.

Vlozte hfidelku (3) nahonu vysokotlakého Cerpadla.
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Obrazek 103

Navedte fetéz (1) na ozubena kola (2, 3 a 5) a na-
sadte ozubené kolo (3) na hfidelku (4) tak, aby do-
Slo k vyvolani pnuti fetézu (1) v mistech oznace-
nych A a B.

Obrazek 104

UlozZte hfidelku s hnacim ozubenym kolem (2) na
hfidelku (1) nahonu vysokotlakého Cerpadia.

Nasroubujte pfipeviiovaci Sroub (3).

Zkontrolujte stav pevnych kluznic (1 a 3); jsou-li
opotiebené, vyménite je.

Ulozte kluznici (1), nasroubujte pfipeviovaci Srou-
by (2) a utahnéte je na pfedepsany moment.

Ulozte kluznici (3), nasroubujte pfipeviovaci Srou-
by (4) a utahnéte je na pfedepsany moment.
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Obrazek 106

Navedte Ffetéz (1) na ozubené kolo (5) a ozubené
kolo (2).

Ulozte ozubené kolo (2) tak, aby po nasazeni kola
na stfedici kolik vackového hfidele sacich ventil
byly otvory A v postaveni znazornéném na obraz-
ku.

Obrazek 107

Navedte fetéz (1) na ozubené kolo (2) a kolo ulozte
na vackovy hfidel vyfukovych ventild.

NasSroubujte pfipeviiovaci Sroub (4) s podlozkou (3)
bez celkového utazeni.

Obrazek 108

Zkontrolujte stav pohyblivych kluznic (1 a 3); jsou-li
opotfebené, vyménte je. Ulozte pohyblivé kluznice
(1 a 3) a k bloku je zajistéte epem (2) utazenym na
pfedepsany moment.
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Obrazek 109

o R
s
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NasSroubujte hydraulicky napindk fetézu (1) a uta-
hnéte ho na pfedepsany moment.

Obrazek 110

Utahnéte Sroub zajisténi ozubeného kola (1) k hfi-
delce nahonu Cerpadla posilovace fizeni a skupiny
olejové Cerpadlo/vyvéva (GPOD) na predepsany
moment.

Obrazek 111

Ujistéte se, Ze je fetéz (2) v Useku mezi ozubenym
kolem (1) a ozubenym kolem (3) pod tlakem.
Utahnéte Sroub zajisténi hnaciho ozubeného kola

k hfidelce nahonu Cerpadla vysokotlakého Cerpadla
na predepsany moment.

61

Poznamka: V zadném pfipadé neni mozné znovu
pouzit hydraulicky napinak fetézu (1), ktery byl jiz
jednou utazen, a to z ddvodu vyvolani Uniku oleje
zpistu (1) napindku (2), ztohoto dlivodu je
zapotfebi napinak vyménit za novy, ktery je poté
nasledné utazenim spravné nastaven.

NasSroubujte hydraulicky napinak fetézu (1) a uta-
hnéte ho na pfedepsany moment.

Do otvoru v nastavbé hlavy valctu vstréte vhodny
Sroubovak a zatlacte na plosku (3) konce pohyblivé
kluznice (4), tim stladite na doraz pistu (1) napi-
naku (2).

Uvolnéte pohyblivou kluznici (4) a zkontrolujte, zda
se pist (1) vysune ze svého pouzdra napinaku (2) a
femen (5) se napne.

Obrazek 113

Utahnéte Sroub zajisténi ozubeného kola (1) vac-
kového hfidele sacich ventill na pfedepsany mo-
ment.
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Obrazek 114

Ujistéte se, Ze je fetéz (3) v Useku mezi ozubenym
kolem (2) a ozubenym kolem (4) pod tlakem.

Utahnéte Sroub zajisténi ozubeného kola
vacko-vého hridele vyfukovych ventill
pfedepsany mo-ment.

(2)

na

Vyjméte pfipravky (1).
Dvojity déleny setrva¢nik motoru
Obrazek 115

1. Vénec setrvaéniku — 2. Lozisko — 3. Material
setrvacniku

Dvojity déleny setrvaénik motoru pevné spojeny
s klikovou hfideli a vstupni hfideli prevodovky
pfedstavuje systém pruzného zkrutného tlumice
mezi motorem a pfevodnym ustrojim.

Vyhody tohoto feSeni setrvacniku motoru jsou:

Q tlumeni nepravidelnosti chodu motoru prenase-
ného do prevodovky s naslednym snizenim
hluénsti pfevodného Ustroji;

Q snizeni hu€eni uvnitf kabiny s naslednym ztlu-

menim celkové hluénosti vozidla.
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Pokyny pro servisni sit’:

Zkontrolujte dosedaci plochu setrvaéniku pro la-
melu spojky a, je-li nepfiméfené zryhovana, vy-
ménite setrvacnik motoru (3).

Zkontrolujte stav loziska (2) a vénce setrvacniku
(1); jsou-li opotfebené nebo poSkozené, vymérite
setrvacnik motoru (3).

Utazeni pfipevinovacich Sroubu

1. faze — 30 Nm
2. faze — 90°

Pohon kompresoru klimatizace
Obrazek 116

1. Remenice na klikovém hrideli Vodici kladka — 2.
Pruzny femen — 3. Kompresor klimatizace — 4.
PFipeviiovaci $rouby — 5. Remenice nahonu
kompresoru klimatizace

Pruzny femen je nutné ménén pokazdé, dojde-li
k jeho sejmuti. Navedeni Ffemene se provadi
pomoci pFipravku — voditka 99360186, protoze jinak
se muze poskodit.

Pohon pfidavnych zarizeni
Obrazek 117

1. Vicezarezovy femen — 2. Automaticka napinaci
kladka
Vyména femene musi byt provedena kazdych 120
000 km nebo kazdych 2 400 hodin. Automaticka
napinaci kladka se méni kazdych 240 000 km nebo
kazdych 4 800 hodin nebo kazdych 5 let.
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MAZANI
VsSeobecné

Motor FIC ma mazani predstavované nucenym
(zesilenym) obéhem oleje a sklada se z nasledu;ji-
cich dilu:

e oOlejové zubové Cerpadlo ve skupiné spole¢né
s vyvévou (GPOD);

regulaéni tlakovy ventil vestavény do olejového
Gerpadla;

péti prvkovy tepelny vyménik;

olejovy filtr s jednoduchou filtraci a s vestave-
nym bezpecnostnim ventilem.

Popis €innosti (viz. Obrazek na nasledujici
strané)

Olej je nasavan z olejové vany pomoci olejového
Cerpadla (3) pres saci ko$ (4) a pod tlakem pini
tepelny vymeénik (2); vtepelném vyméniku je
motorovy olej chlazen. Olej dale prochazi pres
olejovy filtr (1) a dostdva se k mazani
odpovidajicich ¢asti pfes kanaly nebo potrubi. Na
konci obéhu mazani se olej stékanim vraci zpét do
olejové vany. Olejovy filtr mize byt s odstavenym
bezpeénostnim ventilem (ve filtru vestavénym), a to
v pfipadé jeho zaneseni.

Mimo jiné okruh mazani pini i hydraulicky napinaky
fetézu (5).
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Skupina olejové cerpadlo — vyvéva (GPOD)
Obrazek 118

1. Olejové Cerpadlo — 2. Regulaéni ventil tlaku oleje
mazani — 3. Vyvéva

Obrazek 119

REZ SKUPINOU GPOD

2. Vedeni nasavaného oleje — 3. Regulagni ventil
tlaku oleje mazani — 4. Vedeni pro pInéni soustavy
mazani olejem — 5. Vedeni nasavaného vzduchu
vyvévou — 6. Vstup oleje pro mazani vyvévy
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Schéma soustavy mazani
Obrazek 120

|:> Olio in pressione
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Systém recirkulace olejovych par

Cast plyni vznikajici spalovanim b&hem chodu
motoru prochazi rozevienim pistnich krouzkd do
vany a smichava se s olejovymi parami, které se
zde nachazi.

Tato smés odvadéna smérem vzhiru do prostoru
fetézl je ¢astecné zbavovana oleje pomoci zafize-
ni umisténého v horni ¢asti krytu rozvoda a nasled-
né vpousténa do okruhu sani motoru.

Zafizeni se sklada v podstatné &asti z otacivého
filtru (3) naklinovaného na hfidelku (1) nahonu
vysokotlakého Cerpadla/vackovych hfideli a vika,
do kterého jsou ulozeny normalné zaviené ventily
(4ab).

Membranovy ventil (4) ovlada odvadéni castecné
vyCiSténé smési a udrzuje tlak uvnitf prostoru
fetéz(l na hodnoté zhruba 10 + 15 mbar.

Destnikovy ventil (5) odpousti z prostoru fetézl
Cast oleje, ktery se jeSté nachazi ve smési na
vystupu z filtru (3) a ktery kondenzuje v komofe (6).
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Popis €innosti systému recirkulace olejovych
par

Smés prochazejici otaCivym fitrem (3) je
odstfedovanim &astecné zbavovana olejovych Casti
par, které kondenzuji na sténach vika z dlvodu
nasledného navraceni oleje do soustavy mazani
motoru.

Takto vycisténa smés je pres otvory v hfidelce (1) a
po zasahu membranového ventilu (4) vpousténa do
pfivodniho  potrubi vzduchu na vstupu do
turbodmychadla.

Otevieni a zavfeni ventilu (4) zavisi na prevaze
poméru mezi tlakem puUsobicim nad membranou a
pod tlakem vytvafenym pod touto membranou.

Pfipadna ¢ast oleje obsazena ve smeési na vystupu
z otacivého filtru (3) i ta, ktera konden-zuje
v komofe (6), je vypousténa do prostoru fetéz( pres
deStnikovy ventil (5), prestane-li, po vypnuti motoru,
pUsobit tlak udrzujici tento ventil zavieny.
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Systém recirkulace olejovych par

Obrazek 121
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CHLAZENI
Popis

Soustava chlazeni motoru F1C je predstavovana
nucenym (zesilenym) obéhem chladici kapaliny
v uzavieném okruhu a sklada se z nasledujicich
dila:
Q vyrovnavaci nadobka, na které jsou do zatky
vestavény dva ventily — jeden odtlakova-vaci a
jeden prepoustéci; pomoci téchto ventill je
regulovan tlak v soustave;

tlakovy spina€¢ umistény ve spodni
vyrovnavaci nadobky;

chladi¢ pro pfenos tepelné energie, odebrané
zmotoru do chladici kapaliny, s vyméni-kem
tepla pro mezichladic;

tepelny vyménik pro chlazeni
oleje;

odstredivé Cerpadlo ulozené do bloku motoru;
elektricky ventilator chlazeni skladajici se
z elektromagnetické spojky a na hfideli oso-vé
pohyblivém a unaseném naboji s kovovou
deskou; k naboji je pfipevnéna vrtule ven-
tilatoru;

tficestny termostat ovladajici obéh chladici
kapaliny.

Casti

motorového

Q

Cinnost chladici soustavy motoru

Cerpadlo chladici kapaliny hnané pres vice
zarezovy femen od klikové hfidele posila chladici
kapalinu do bloku motoru a s vétsi pfevahou do
hlavy valcu.

Dosahne-li nebo pfesahne-li teplota chladici kapa-
liny provozni hodnotu, vyvola otevieni termostatu,
odkud je kapalina vedena k chladi¢i a chlazena
ventilatorem.

Tlak uvnitf soustavy proménny v zavislosti na
teploté je ovladan odtlakovavacim ventilem (2) a
prepoustécim ventilem (1), které jsou vestavény do
plnici zatky vyrovnavaci nadobky (detail A).

Odtlakovavaci ventil ma dvojitou funkci:

O udrzovat soustavu pod malym tlakem tak, aby
se zvysil bod varu chladici kapaliny;

Q pfes okolniho prostfedi snizit nadmérny tlak,

ktery vznikne v pfipadé zvySené teploty
chladici kapaliny.
Funkci pfepoustéci ventilu (1) je umoznit
pfepusténi chladici kapaliny z vyrovnavaci na-
dobky do chladi¢e, dojde-li uvnitf soustavy

k vytvofeni podtlaku vzniklého snizenim ob-jemu
chladici kapaliny nasledkem snizeni jeji teploty.

Otevieni odtlakovavaciho ventilu: 1 + 0,1 kg/cm?.

0,005 = 0,02

Otevreni

! prepoustéciho ventilu:
kg/cm”.
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Ve spodni c&asti nadobky je umistény tlakovy
spinac, ktery oznamuje elektronické fidici jednotce
EDC zménu tlaku o hodnotu 0,4 bar, a vtomto
pfipadé dochazi ke snizeni vykonu motoru Upravou
davky paliva (funkce ,de-rating” elektronické fidici
jednotky EDC 16).

Pracovni pole zasahil v soustavé chlazeni
motoru

T=79°Cc+2°¢C
T=102°C

Zacatek otevirani termostatu

Spusténi elektromagnetického
ventilatoru chlazeni, odstaveni
ventilatoru se nasledné
provadi pii 90° C

T=111°C Snizovani vykonu/krouticiho
momentu (ovladano
elektronickou fidici jednotkou
EDC 16)

Rozsviceni kontrolky vysoké
teploty chladici kapaliny na
panelu pristrojové desky

T=113°C

Cerpadlo chladici kapaliny
Obrazek 122
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1. Sroub — 2. Cerpadlo chladici kapaliny

Cerpadlo chladici kapaliny je neopravitelné; v pi-
padé Uniku kapaliny pfes vnitini tésnéni nebo pfi
poskozeni Cerpadla, musi byt Cerpadlo chladici
kapaliny vyménéno.

Chlazeni motori EURO 4

Chladici soustava motorl v provedeni EURO 4 je
osazena tlakovym spinaéem ve vyrovnavaci
nadobce. Tento spina€ pfipojeny k elektronické
fidici jednotce EDC 16 umoziuje nepfetrzité
sledovani tlaku uvnitf nadobky. Jestlize celkovy tlak
prekroCi hodnotu 1,4 bar, Fidici jednotka zasahne
snizenim vykonu motoru zménou vstfikované davky
(pfepocet davky).

Nové provedeni chladici soustavy umoziiuje pratok
chladici kapaliny pfes tepelny vyménik k podtlako-
vému ventilu E.G.R.
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Chladici soustava motoru

Obrazek 123
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PREPLNOVANI
Obréazek 124
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W) Stlacen; teply vaduch
B Stlaceny zchlazeny vzduch
) Vifukové plyny

=) Zehlazené vitukové plyny

VSeobecné

Soustava preplfiovani motoru F1C se sklada ze
vzduchového filtru, turbodmychadla a mezichla-
dice.

Suchy vzduchovy filtr je pfedstavovan filtraéni vlioz-
kou, ktera se pravidelné méni.

Funkci turbodmychadla je vyuzivani energie vy-
fukovych plynd pro vétSi stlaceni vzduchu pfiva-
déného do valcu; funkci mezichladiCe je naopak
shizeni teploty vzduchu na vystupu zturbodmy-
chadla a na vstupu do valcu.

Obrazek 125

Uzavieny a otevieny odlehCovaci ventil
turbodmychadla

Obrazek 126
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Turbodmychadlo se sklada:

e ze stfedového obalu, v kterém je umistén hfi-
del ulozeny v pouzdrech; na opaénych koncich
hfidele jsou nasazeny turbina a dmychadlo;

z obalu turbiny a z obalu dmychadla pfipevné-
nych k opacnym stranam stfedového obalu;

z odleh€ovaciho ventilu WESTEGATE (viz A —
B) umisténého na obalu turbiny, jehoz Ukolem
ventilu je rozdéleni proudéni vystupnich vyfu-
kovych pfichazejicich od vyfukového sbérace
ve chvili, kdy tlak prfeplfiovani dosahne
nastavené hodnoty.

Turbodmychadlo s proménlivou geometrii
GARRET

Obrazek 127

Turbodmychadlo s proménlivou geometrii pouzité u
motort F1C se sklada z:

O odstfedivého dmychadla (1);

Q turbiny (2);

Q Fady pohyblivych lopatek (3),

O vzduchového aktivatoru (4) k nastavo-vani

polohy  pohyblivych lopatek, fize-ného
podtlakem prfes pomérovy elek-tro-magneticky
ventil elektronickou Fidi-ci jednotkou EDC 16.

Ugel proménlivé geometrie:

O zvySeni rychlosti vyfukovych plynt pud-sobicich
v turbiné pfi nizkych otaCkach motoru;
Q nepretrzité ovladani rychlosti vyfuko-vych plynt

pusobicich v turbiné pfi vS8ech rezimech

motoru.
Cilem tohoto feSeni bylo dosazeni maxi-malniho
mérného vykonu motoru (pfi za-tizeni) jiz pfi
nizkych otackach.
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Cinnost pfi nizkych otdékach motoru
Obrazek 128

Pokud motor bézi pfi nizkych ota¢kach, vyfukové
plyny maji malou Kkinetickou energii. Za téchto
podminek se tradiéni turbina otaci pomaleji, coz
ma za nasledek omezeny prepliiovaci tlak. U
turbiny (1) s proménlivou geometrii jsou naopak
po-hyblivé lopatky (2) v maximalné uzaviené
poloze a malé prifezy praduchl mezi lopatkami
zvySuji rychlost prochazejicich vyfukovych plyn(.
Velka rychlost vyfukovych plynd zde znamena
velkou obvodovou rychlost turbiny, a tedy i vysoké
otacky turbodmychadla. ZvySenim otacek motoru
nasledné dochazi ke zvySeni kinematické energie
vyfukovych plynQ, které soucasné zvySi rychlost
turbiny (1), a tim tlak pfeplfovani.

Cinnost pfi vysokych otdékdéch motoru
Obrazek 129
3

gl

Pokud se otacky motoru zvysi, potom se Uumeérné
zvys§i i kinetickd energie vyfukovych plynu.
Nasledkem toho se zvysi otacky turbiny (1), a tedy
i tlak pFeplfiovani. Elektronicka fidici jednotka, pro-

stfednictvim pomérového elektro-magnetického
ventilu ovlada aktivator, moduluje podtlak plsobici
na membranu a tento aktivator postupné a plynule
otvira praduchy mezi pohyblivymi lopatkami (2) az
do polohy jejich maximalniho otevfeni. Z dlvodu
zvétSeni prufezu praduchd mezi pohyblivymi lopat-
kami, a tim zpasobenému snizeni rychlosti pratoku
vyfukovych plyn(, je rychlost na turbiny (1) stejna
nebo nizsi ve srovnani srychlosti pfi nizkych
otackach motoru. Rychlosti turbiny (1) jsou nalezité
upraveny na takovou hodnotu, aby motor spravné
béZel pfi vysokych otackach.

Pomérovy ventil ovladani aktivatoru
Obrazek 130

e
T \J
Elektro-magneticky ventii méni podtlak, prvotné
vytvofeny pro okruh posilovace brzd, ovladani
aktivatoru turbodmychadla v zavislosti na vzajem-
né vyméné informaci mezi elektronickou Fidici
jednotkou a snimaci: otacky motoru, poloha
plynového pedalu a tlak/teplota vzduchu ve sbéradi
sani. Nasledné aktivator méni otevieni lopatek
turbodmychadla, a tak dochazi ke zméné pratoku
vyfukovych plyna.

Preplnovani motoru EURO 4
Obrazek 131

Y
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Systém prepliiovani u motorl v provedeni EURO 4
se v podstaté neli§i od predeSlého feSeni pouzité-
ho u motor( v provedeni EURO 3.

Z diagramu je patrné umisténi podtlakového ventilu
E.G.R. a skupiny Skrticiho ventilu pro usmérnéni
nasavaného vzduchu a vyfukovych plynt do hlavy
valcu.

PALIVOVA SOUSTAVA A ELEKTRO-
NICKY RiZENE VYSOKOTLAKE VSTRI-
KOVANI (EDC 16)

VSeobecné

Hlavni  charakteristiky
vstiikovani jsou:

systému vysokotlakého

- dostupnost zvy§eného vstfikovaciho tlaku
(1600 bar);

- moznost ménit vstfikovaci tlaky od hodnoty 250
bar az k hodnoté maximainiho pracovniho tlaku
1600 bar v zavislosti na otackach a zatizeni
motoru;

- schopnost zasahl pfi zvySenych
motoru (do 6 000 ot/min);

- presné ovladani vstfikovani (Uhel predstfiku a
doba vstfikovani);

- snizeni spotieby paliva;

- snizeni emisi Skodlivin ve vyfukovych plynech.

rezimech

Zakladni funkce systému jsou v podstaté

nasleduijici:

- Tizeni teploty spalovani;

- Tizeni teploty chladici kapaliny motoru;

- fizeni mnozstvi vstfikovaného paliva;

- fizeni volnobéznych ota&ek motoru;

- odstaveni davky (Cut-Off) pfi uvolnéni
plynového pedalu;

- Fizeni vyvazovani valcl pfi volnobéhu motoru;

- fizeni nerovhomérnosti chodu motoru;

- Fizeni koufivosti pfi akceleraci;

- Tizeni recirkulace vyfukovych plynu (je-li
pouzita);

- Fizeni omezeni maximalniho rezimu motoru;

- Tizeni Zhavent;

- fizeni vstupl v zavislosti na spusténé
klimatizaci (je-li pouzita);

- fizeni elektrického podavaciho Cerpadla;

- sledovani poloh pist(;

- fizeni pilotniho a hlavniho vstfiku;

- fizeni uzavieného tlakového cyklu vstfikovani;

- fizeni a sledovani tlaku pfreplfiovani;

- samocinna diagnostika;

- propojeni s elektronickou Fidici jednotkou
imobilizéru;

- Fizeni omezeni maximalniho krouticiho
momentu.
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Systém provadi jeden predstfik (pilotni vstfik) pred
horni Gvrati s vyhodou snizeni hodnot hlu¢nosti pfi
spalovani, které jsou typické pro vznétové motory
s pfimym vstfikovanim. Elektronicka fidici jednotka
ovlada mnozstvi vstfikovaného paliva zménou tlaku
v soustavé a dobou vstfikovani. Informace, které

fizeni mnozstvi vstfikovaného paliva jsou:

- otacky motoru;

- teplota chladici kapaliny;

- tlak pfepliiovani;

- teplota nasavaného vzduchu;

- mnozstvi nasavaného vzduchu;
- napéti na baterii;

- tlak paliva;

- poloha plynového pedalu.

Schéma palivové soustavy a vratného vedeni
paliva (EURO 3)

Obrazek 132

N E @ EE

1. Hadice vratného vedeni paliva ze vstfikovaclt —
2. Zatka — 3. Elektricky vstfikova€ — 4. Vétvici
propojeni — 5. Regulator tlaku — 6. Vysokotlaké
Cerpadlo CP3.2.+ se vestavénym podavacim
Cerpadlem — 7. SpinacC signalizace zaneseni
palivového filtru — 8. Hadice pfivodu paliva z nadrze
— 9. Snimac signalizace pfitomnosti vody
v palivovém filtru — 10. Palivovy filtr — 11. Hadice
pfivodu paliva do vysokotlakého Cerpadla —

12. Konektor pro vyhfivani palivového filtru — 13.
konektor pro snimac teploty paliva — 14. Hadice
vratného vedeni paliva do nadrze — 15. Nevratny
ventil — 16. Potrubi pro pInéni akumulatoru palivem
pod vysokym tlakem — 17. Snimac tlaku — 18.
Potrubi pro pInéni vstfikovacéu palivem pod
vysokym tlakem — 19. Akumulator tlaku (RAIL)
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Charakteristika nevratného ventilu

Ventil se otevira pfi rozdilu tlakl mensim nez 0,2
bar a pfi pInéni palivem 120 I/h.

Palivova soustava motorti EURO 4
Obrazek 133

1. Hadice vratného vedeni od vstfikovacl do

nizkotlaké &asti — 2. Zatka — 3. Vstfikovac —
4. Pripojeni — 5. Regulator tlaku — 6. Vysokotlaké
Cerpadlo CP3.2. bez mechanického podavaciho
Cerpadla — 7. Konektor pfipojeni snimace teploty,
pritomnosti vody a zane$eni (je-li instalovan) —
8. Odkalovaci Sroub — 9. Vyhfivany palivovy filtr s
odluovacem vody — 10. Hadice plnéni od nadrze —
11. Hadice pInéni vysokotlakého Cerpadla —
12. Odvzdusiiovaci Sroub — 13. Hadice vratného
vedeni k nadrzi — 14. Nizkotlaké hadice —

15. Vysokotlaké potrubi k hydraulickému
akumulatoru — 16. Snimac tlaku — 17. Vysokotlaké
potrubi mezi hydraulickym akumulatorem a
vstifikovaCem — 18. Hydraulicky akumulator
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Pracovni schéma palivové soustavy EURO 3
Obrazek 134

1. Vysokotlaké Eerpadlo — 2. Vysokotlaké potrubi pInéni akumulatoru — 3. Hadice vratného vedeni paliva ze

vstfikovacu — 4. Elektrické vstfikovace — 5. Akumulator tlaku — 6. Snimac tlaku paliva — 7. Nevratny ventil —

8. Palivovy filtr — 9. elektrické podavaci ¢erpadlo — 10. Palivova nadrz — 11. Mechanické podavaci ¢erpadlo
—12. Odleh¢ovaci ventil (5 bar) na vysokotlakém Cerpadle — 13. Regulator tlaku
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Pracovni schéma palivové soustavy EURO 4
Obrazek 135
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1. Vysokotlaké ¢erpadlo — 2. Vysokotlaké potrubi plnéni — 3. Vratna hadice od vstfikovacl — 4. Vstfikovac —
5. Hydraulicky akumulator — 6. Snimac tlaku paliva — 7. Filtr s odluovacem vody — 8. Jednocestny ventil
podavaciho ¢erpadla — 9. Odleh&ovaci ventil vratného vedeni od vstfikovact — 10. Palivova nadrz —

11. Podavaci ¢erpadlo — 12. Filtr na vstupu do poda-vaciho ¢erpadla — 13. Odleh&ovaci ventil podavaciho
Cerpadla — 14. Odleh&ovaci ventil — 15. Regulator tlaku

Zmény u motora v provedeni EURO 4

U nového provedeni palivové soustavy je podavaci ¢erpadlo (EKP 3.1D+) umisténo uvniti skupiny plovaku
palivové nadrze a jiz vice se nepouziva mechanického zubového podavaciho Cerpadla, které predtim bylo
na vysokotlakém Cerpadle.

Odpovidajici tlaky v soustaveé:

4,15 bar < p < 5,35 bar
3,50 bar < p < 5,00 bar
p < 0,80 bar

0,30 bar < p < 0,80 bar

o0 T
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UTAHOVACiI MOMENTY MOTORU F1C

Dil

Utahovaci moment

Nm kgm
Vnitfni pfipeviovaci Srouby M15x1,5 L 193 hlavy valcl
1. faze: pfedutazeni 130 13
2. faze: Uhlové dotazeni 90 ©
3. faze: uhlové dotaZeni 90 ©
Postranni pfipeviovaci Srouby M12x 1,5 L 165 hlavy valcl
1. faze: pfedutazeni 65 6,5
2. faze: Uhlové dotazeni 90 ©
3. faze: uhlové dotaZeni 60 °
Pripeviovaci Srouby M8x1,25 L117/58 na strané fetézu,
hlava valcl 25 2,5
KuZzelova zavitova zatka R1/2” se zapusténym Sestihranem 25 2,5
KuZelova zavitova zatka R3/8” se zapusténym Sestihranem 17 1,7
KuZelova zavitova zatka R1/4” se zapusténym Sestihranem 9 0,9
Zavitova zatka M26x1,5 50 5
Pfirubové Srouby M6x1 uchyceni zadniho vika vackovych
hrideli 10 1
Pfirubové Srouby M6x1 uchyceni vyrovnavaci desticky
vackovych hfideli 10 1
Sestihranné pfipeviiovaci $rouby M8 x 1,25 L 30/40/77/100
nastavby hlavy valcl 25 2,5
Zavitova zatka M14x1,5L 10 25 2,5
Valcové Srouby M6x1 se zapusténym Sestihranem
uchyceni krytu rozvodu 10 1
Vnitini pfipevhovaci Srouby M12x 1,5 L 125 zakladny bloku
motoru
1. faze: pfedutazeni 505 5+0,5
2. faze: Ghlové dotaZeni 60°  +25°
3. faze: uhlové dotaZzeni 60° +25°
VVnéjSi pfipevhovaci Srouby M8x1,25 L 77,5/40 zakladny 26 2,6
bloku motoru
Pfipevnovaci pfirubové Srouby M11x1,25 vika ojnice
1. faze: prfedutazeni 50 5,0
2. faze: Uhlové dotaZeni 70 °
Sestihranné pripeviiovaci srouby M12 x 1,25 setrvaéniku
motoru
1. faze: prfedutazeni 30 3,0
2. faze: Uhlové dotaZeni 90 °
Pfipeviiovaci Srouby s valcovou hlavou pro zajisténi
pulzniho kola ke klikovému htideli o 15 1,5
Skupina ostfikovaci tryska 25 5
KuZelova zavitova zatka R3/8” x 10 olejového okruhu 17 1,7
Sestihranny $roub M18 x 1,5 s ptirubou pro uchyceni
femenice na klikovy hfidel 350 35,0
Kuzelova zatka R1/8” x 8 7 0,7
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Utahovaci moment

Dil

Nm kgm
Zatka M14 x 1,5 L10 vypousténi chladici kapaliny 20 2,0
roubeni G3/8” x 12 na bloku motoru pro zpétny odvod oleje
z turbodmychadla 50 5,0
Sroub M6 x 1 uchyceni saciho kose 10 1,0
Sestihranna pfirubova matice M8x1,25 uchyceni drzaku
skupiny olejové Cerpadlo — vyvéva 25 2,5
Ovladaci €ep skupiny olejové Cerpadlo — vyvéva 110 11
Sestihranny $roub M8 x 1,5 L35 s pFirubou pro uchyceni
pridrzného ramu olejové vany 25 2,5
Zavitova zatka M22x1,5 L 10 s O-krouzkem 50 + 10 5+1
Sestihranny $roub M8 x 1,25 L 60 s pFirubou pro uchyceni
skupiny olejové Cerpadlo — vyvéva 25 2,5
Sestihranny $roub M8 x 1,25 L 50 s pFirubou pro uchyceni
skupiny olejové Cerpadlo — vyvéva 25 2,5
PFirubovy Sroub M8 x 1,25 L 20/30 uchyceni vika rozvodu 25 2,5
Pfirubovy Sroub M6 x 1,0 L 25 uchyceni systému
odvzdusnéni olejovych par 10 1,0
Sestihranny $roub M8 x 1,25 L 40 s pFirubou pro uchyceni
sbérace sani 30 3,0
PFirubova matice M8 x 1,25 uchyceni vyfukového sbérace 25 2,5
Valcovy Sroub M8 x 1,25 L 65 se zapusténym Sestihranem
uchyceni automatické napinaci kladky vice zafezového
femene 25 2,5
PFirubovy Sroub M10 x 1,25 L 22 uchyceni kladky vice
zarezového fremene 40 4.0
PFirubovy Sroub M12x1,75 L 30 uchyceni ozubeného kola
na vackovy hfidel 80 8,0
Hydraulicky napinak rozvodového fetézu M22x1,5 50 5,0
Cep pohyblivych kluznic rozvodového fetézu 40 4.0
Valcovy Sroub M8x1,25 L 30 se zapusténym Sestihranem
uchyceni pevnych kluznic rozvodoveého fetézu 25 2,5
Valcovy Sroub M6x 1 L 16/20 se zapusténym Sestihranem
uchyceni pevnych kluznic rozvodoveého fetézu 10 1,0
Valcovy Sroub M12x1,5 se zapusténym Sestihranem
uchyceni snimace teploty/tlaku chladici kapaliny 30 3,0
Valcovy Sroub M6x 1,5 se zapusténym Sestihranem
uchyceni snimace teploty/tlaku vzduchu 10 1,0
Valcovy Sroub M6x 1 se zapusténym Sestihranem uchyceni
snimace otacek klikového hridele 10 1,0
Valcovy Sroub M6x 1 se zapusténym Sestihranem uchyceni
snimace otacek vackového hridele 10 1,0
Komponenty systému vysokotlakého vstrikovani
Pfirubova matice M8x1,25 uchyceni drzaku vysokotlakého
Cerpadla 25 2,5
Sroub M8x1,25 L 50 uchyceni akumulatoru tlaku 28 2,8
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Utahovaci moment

Dil

Nm kgm
Sroub M8x1,25 uchyceni ttmenu vedeni vysokotlakého
potrubi 25 2,5
Sroub M8x1,25 L 58 uchyceni vysokotlakého &erpadla 25 2,5
Sroubeni vysokotlakého potrubi k akumulatoru a ke
vstrikovacim
M14x1,5 19+2 1,9+£0,2
M12x1,5 5+2 25+0,2
Srouby s valcovou hlavou se zapusténym Sestihranem pro
uchyceni tfrmenu vstfikovaci 28 2,8
PFirubova matice uchyceni podpéry trmenu ulozeni 25 2,5
Ovladaci Cep M12x1,25 zajisténi vysokotlakého Cerpadla 110 11
PFirubovy Sroub M6x1 uchyceni hadic vedeni paliva pod
nizkym tlakem 10 1,0
PFirubovy Sroub M8x1,25 uchyceni drzakd vedeni hadic 25 2,5
Hubice M12x1,5 pro nastavitelné pfipojeni hadic 25 2,5
Hubice M16x1,5 pro nastavitelné pfipojeni hadic 40 4,0
Sroubeni M12x1,5 L 24 pro uchyceni vicecestné hubice na
vysokotlakém Cerpadle 25 2,5
Matice M8x1,25 uchyceni turbodmychadla 25 2,5
PFirubovy Sroub M8x1,25 uchyceni potrubi na vystupu
z turbodmychadla 25 2,5
Sroubeni M14x1,5 nebo M12x1,5 pFivodniho potrubi
mazani turbodmychadla 35 3,5
Sroubeni M22x1,5 nebo M12x1,5 odvodniho potrubi
mazani turbodmychadla 45 45
PFirubovy Sroub uchyceni odvodniho potrubi mazani
turbodmychadla 10 1,0
Sroub M8x1,25 uchyceni drzakl vedeni vzduchu 28 2,5
Sroub M8x1,25 uchyceni vedeni vzduchu 28 2,5
Sroub M6x1s valcovou hlavou se zapu$ténym Sestihranem
pro staZeni svorky uchyceni vzduchového potrubi 8 0,8
Pfirubovy Sroub M6x1 uchyceni olejového potrubi 10 1,0
Zhavici svigky 8+ 11 0,8 +1,1
Vlozka olejového filtru M22x1,5 25 2,5
Sroub M8x1,25 s valcovou hlavou se zapust&nym
Sestihranem pro uchyceni hadic chladici kapaliny 25 2,5
Sroubeni M24x1,5 pro uchyceni vlozky olejového filtru* 80 8,0
PFirubovy Sroub M8x1,25 uchyceni prvkd uvnitf tepelného
vyméniku 25 2,5
Sroub s valcovou hlavou se zapusténym Sestihranem pro
uchyceni Cerpadla chladici kapaliny
M10x1,5 50 5,0
M8x1,25 25 2,5
PFirubovy Sroub M8x1,25 uchyceni zadniho vika hlavy
valcl 25 2,5
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Utahovaci moment

Dil

Nm kgm
Pfirubovy Sroub M8x1,25 pro uchyceni hadic chladici
kapaliny 25 2,5
Pfirubova matice M8x1,25 pro uchyceni hadic chladici
kapaliny 25 2,5
Sroubeni M10x1x10 uchyceni odvodu olejovych par 12 1,2
Pfirubovy Sroub M8 x 1,25 pro uchyceni termostatu 25 2,5
PFirubova matice M6 x 1 zajisténi elektromagnetické spojky
ventilatoru 10 1,0
Matice M30 x 1,5 elektromagnetické spojky ventilatoru 150 15,0
Pfirubovy Sroub M8 x 1,25 pro uchyceni kompresoru
klimatizace 25 2,5
Pfipeviiovaci Sroub M10 x 1,5 s valcovou hlavou pro
uchyceni alternatoru 50 5,0
PFirubovy Sroub M8 x 1,25 L50 pro uchyceni drzaku
kompresoru klimatizace 25 2,5
Pfipeviovaci Sroub M8 x 1,25 s valcovou hlavou pro
zajisténi vodici kladky femene nahonu klimatizace 25 2,5
Sestihranny Sroub M8 x 1,25 s pfirubou pro uchyceni
Cerpadla posilovace fizeni 25 2,5
Sestihranny $roub M8 x 1,25 s pfirubou pro uchyceni vika
vedlejSiho pohonu 25 2,5
Sestihranny $roub M8 x 1,25 s pfirubou pro uchyceni
ovladacich propojeni 25 2,5
Sestihranny $roub M10 x 1,25 s pFirubou pro uchyceni
drzakd motoru 50 5,0
Sroubeni M14x1,5 VyVevy 35 3,5
Uchyceni snimace hladiny oleje M12 x 1,25 25 2,5
Uchyceni teplotniho snimace/pfenasece M16 x 1,25 25 2,5
Uchyceni spinaCe tlaku oleje M14 x 1,5 40 4,0

* Naneste LOCTITE na zavit.
e Zavit s pfednanesenym LOCTITE.
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Poradi utahovani Sroubu hlavy valcu

SETRVACNIK

Schéma poradi utazeni pfipeviiovacich Sroubu hlavy valcu:

1. faze predutazeni momentovym kli¢em:

Srouby 1-2-3-4-5-6 na utahovaci moment 130 Nm;
Srouby 7-8-9-10 na utahovaci moment 65 Nm;

2. faze dotazZeni na uhel:

rouby 1-2-3-4-5-6 na uhel 90°;
Srouby 7-8-9-10 na Ghel 90°;

3. faze dotazeni na uhel:

$rouby 1-2-3-4-5-6 na Ghel 90°;
rouby 7-8-9-10 na Uhel 60°.

Srouby A = utaZeni momentovym kliéem na utahovaci moment 25 Nm.
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Zakladna bloku valcu

Schéma poradi utazeni stfednich pfipeviovacich Sroubu zakladny bloku valcu:

1. faze predutazeni momentovym kli€em na utahovaci moment 50 Nm;

2. faze dotaZeni na Uhel na thel 60°;

3. faze dotaZeni na Uhel na thel 60°.

Vnéjsi pripevnovaci Srouby

Srouby M8x1,25 L 77,5/40 zakladny bloku motoru jsou utahovany na utahovaci moment
26 + 30 Nm (neni uvadéno zadné zvlastni poradi utahovani).
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Motory IVECO F1A a F1C v provedeni EURO 3 - EURO 5

OPRAVARENSKE UDAJE MOTORU F1C (EURO 3)

Typ

F1CE0481

Vlozky valct 1

95,802 + 95,822

Pisty dodavané jako dil MAHLE
MéfFici kota X 58
Vnéjsi prameér 1 95,591 + 95,605
o)) UloZeni Cepu 2 36,003 + 36,009
. Pist — vloZka valce 0,197 + 0,231
Eg é Pramér pistl 1 0,4
ﬂ?ﬁ X
| Pfesah pistu z bloku X 0,3+0,6
Y
.| D3 Pistni &ep a3 35,990 + 35,996
A
Pistni ¢ep — ulozeni 0,007 =+ 0,019
X1* 2,200 + 2,230
Pistni krouzky X2 2,050 + 2,070
X3 2,540 + 2,560
* méreno na & 92,8 mm
S1* 2,068 = 2,097
Pistni krouzky S2 1,970 + 1,990
S3 2,470 + 2,490
* méfeno 1,15 mm od vnéjsSiho
proméru
1 0,103 + 1,162
gaﬁ; Pistni krouzky - drazky 2 0,060 + 0,100
3 0,050 + 0,090
E é Pistni krouzky 0,4
>
~ Nejza$§i rozevreni pistnich
—1 %) krouzku ve vlozZce:
6 o X1 0,20 + 0,35
X2 0,60 = 0,80
X3 0,25+ 0,50
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Typ

F1CE0481

UloZeni pouzdra oka ojnice

D1
Ulozeni ojni¢nich
loZiskovych panvi * 2*
* dodavané jako dil

34,460 + 34,490

67,833 + 67,848

22 Pistni &ep — pouzdro 0,014 + 0,030
Hlavni Cepy D1 71,182 + 71,208
n°1-2-3-4 83,182 + 83,208
o » n°5 64,015 + 64,038
Ojnicni Cepy D2
Mﬂ Loziskové panve hlavnich
\ f Cepu S1* 2,165 + 2,174
S| <9 Iv_oiioskové panve ojni¢nich
J*J* cepu
- horni 1,883 + 1,892
- spodni S2* 1,885 + 1,891

* dodavané jako dil

UlozZeni hlavnich Cepl: @3
n°1-2-3-4
n°5

80,588 +~ 80,614
87,588 + 87,614

LoZiskové panve —

'Ea,lfg hlavni Cepy: 0,032 + 0,102
Loziskové panve —
ojnicni Cepy 0,035 + 0,083
Loziskové panve hlavnich
Cepu 0,254 + 0,508
LoZiskové panve ojni¢nich 0,254 + 0,508

Cepu

Hlavni Cep pro axialni lozisko
X1

32,500 + 32,550

UlozZeni hlavniho ¢epu pro
axialni lozisko X2

27,240 + 27,290
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73 ) Typ F1CE0481
- X3
ha TlouStka krouzku axialniho
loziska X3 32,310 + 32,460
'EELISE' Av)flalnl vule klikového 0,040 = 0,240
hiidele

Sedla voditek ventild v

u hlavé valcl 1 9,980 + 10,000

- 2 6,023 + 6,038
Voditka ventilu
U o a3 10,028 + 10,039
Voditka ventill — sedla
=< (pfesah) 0,028 + 0,059
E E - Voditka ventilu 0,05-0,10-0,25
@4 Ventily:
i cf) | @4 5,985 + 6,000
o 60°+7,5
. 4 5,975 + 5,990
sf% @E o 60° +7,5
% Dfik ventilu — odpovidajici
voditko 0.023 + 0.053
__ s Sedla ventill v hlavé valc(
- o) ] o1 34,490 + 34,515
< - @@j D1 34,490 + 34,515
@ 1
Vnéjsi prumér sedla ventilu;
%) zkoseni sedla ventilu v
hlavé valcu:
cs) ] D2 34,590 + 34,610
o 59,5°+ 5
@@j 22 34,590 + 34,610
o 59,5°+ 5
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Motory IVECO F1A a F1C v provedeni EURO 3 - EURO 5

(Wwwiwiwiw)

Typ F1CE0481
X cS ] 0,375 + 0,525
Zapusténi X @@j 0,375 + 0,525
Mezi sedlem ventilu ) ] 0,075 + 0,12
5 a hlavou valci @@j 0,075 + 0,12
E é > Sedla ventilt -
y Vyska pruziny ventilu:
' uvoln&na pruzina H
v
‘ H\— j| ‘ pruzina pod zatizenim: 54
HIl —— N243+12 H1 45
/ / ¥H2 N533+24 N H2 35
lmL Presah vstfikovacl X 2,77 + 3,23

Ulozeni zdvihatek v hlavé
& obvykly

12,016 + 12,034

Obvykly prumér zdvihatka

11,988 + 12,000

Zdvihatko — ulozeni

0,016 + 0,046

UlozZeni Cepl 1
vackoveého hfidele 2
v nastavbé hlavy 3
valcl

48,988 + 49,012
46,988 + 47,012
35,988 + 36,012

Cepy uloZeni vackového
hridele:
1
a2
3

48,925 + 48,950
46,925 + 46,950
35,925 + 35,950

UloZeni — Cepy ulozZeni

0,037 + 0,088
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(Wwwiwiwiw)

7.4 N} Typ F1CE0481

Uzite€ny zdvih vacky:

@QJ 3,622

\_ e ] 4,328
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Motory IVECO F1A a F1C v provedeni EURO 3 - EURO 5

OPRAVARENSKE HODNOTY MOTORU F1C (EURO 4)

Typ F1CE0481F F1CE0481H
Vlozky valcli a1 95,802 + 95,822
Pisty dodavané jako dil MAHLE MONDIAL
Méfici kota X 10
Vn&j§i primér a1 95,705 + 95,715

o)) UloZeni Cepu 2 36,003 + 36,009

2 Pist — viozka valce 0,0,087 + 0,117

Prameér pistd 1 0,4
b ;
- X

=T
d” Pfesah pistu z bloku X 0,3+0,6
L

Y
‘ B , R X
| ) | 33 Pistni ¢ep 3 35,990 + 35,996

Pistni Cep — ulozeni 0,007 = 0,019

Typ MAHLE MONDIAL
X1* 2,200 + 2,230

Pistni krouzky X2 2,050 + 2,070
X3 2,540 + 2,560

* méfeno na & 92,8 mm

S1* 2,068 + 2,097
7S | Pistni krouzky S2 1,970 + 1,990
:[CLI 2 S 2 S3 2,470 + 2,490
i S 3 * méfeno 1,5 mm od vnéjsSiho
promeéru
1 0,103 + 1,162
?Llf Pistni krouzky - drazky 2 0,060 + 0,100
3 0,050 = 0,090

T% é Pistni krouzky 0,4
>

Nejzass8i rozevfeni pistnich

X

4._{ %2 krouzkl ve vloZce:

| X3 X1 0,20 + 0,35
X2 0,60 + 0,80
X3 0,25 + 0,50
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Motory IVECO F1A a F1C v provedeni EURO 3 - EURO 5

Typ

F1CEO0481F

UloZeni pouzdra oka ojnice
1

Ulozeni ojni€nich

loziskovych panvi *

2*

* dodavané jako dil

39,460 + 39,490

67,833 + 67,848

Primér pouzdra oka ojnice
Vnéjsi A D4
Vnitfni D3
Ojniéni loziskové panve

dodavané jako nahradni dil

39,570 + 39,595
36,010 + 36,020

S
J° horni s 1,883 + 1,892
spodni S 1,885 + 1,891
E§j Presa.h.pouzdro — ulozeni v 0,08 = 0.135
oku ojnice
22 Pistni &ep — pouzdro 0,014 + 0,030
weco LozZiskové panve ojni¢nich )
FI
.
FE \ Méfici vzdalenost X 125
=]
i Maximalni odchylka
| rovnobéznosti os ojnice = 0,09
Hlavni Cepy D1
n°1-2-3-4 71,182 + 71,208
o @ n°s 83,182 + 83,208
Ojnicni Cepy D2 64,015 + 64,038
‘ “ Loziskové panve hlavnich
‘ , cepu S1* 2,165+ 2,174
S| <2 LoZiskové panve ojnicnich
g J e 1,883 + 1,802
_ Spodnl' go* 1,885 - 1,891

* dodavané jako dil

Ulozeni hlavnich ¢epl: @3
n°1-2-3-4
n°5

80,588 +~ 80,614
87,588 +~ 87,614
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Motory IVECO F1A a F1C v provedeni EURO 3 - EURO 5

[?_Q A]l Typ F1CE0481F F1CE0481H
LoZiskové panve —
N hlavni Cepy: 0,032 -+ 0,102
LoZiskové panve —
ojnicni Cepy 0,035 + 0,083

Hlavni ep pro axialni
lozisko X1

32,500 + 32,550

Ulozeni hlavniho ¢epu pro
axialni lozisko X2

27,240 + 27,290

Tloustka krouzku axialniho
loziska X3

32,310 + 32,460

Axialni vule klikového

K2 hiidele 0,040 + 0,240
Sedla voditek ventil( v
hlavé valcu 1 9,980 + 10,000
@2
&2 6,023 + 6,038

Voditka ventilt
3

10,028 + 10,039

Voditka ventill — sedla

5 (pfesah) 0,028 + 0,059
E é > Voditka ventilt 0,05-0,10-0,25
@ 4 Ventily:
i =] @4 5,985 + 6,000
o 60°+ 7,5
| @@j 4 5,975 + 5,990
s(f% o 60°+7,5
% Dfik ventilu — odpovidajici
voditko 0.023 +- 0.053
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Typ

F1CEO0481F F1CE0481H

Sedla ventill v hlavé valcu

o) | o1

%@1

34,490 + 34,515

34,490 + 34,515

Vnéjsi pramér sedla ventilu;
zkoseni sedla ventilu v
hlavé valcu:

cs) | @2 34,590 + 34,610
o 59,5°+ 5
@@j 22 34,590 - 34,610
o 59,5°+ 5’
X ] 0,375 + 0,525
Zapusténi X @@j 0,375 + 0,525
Mezi sedlem ventilu ) |
i 0,075+ 0,12
E§:' a hlavou valcu @D 0.075 = 0.12
E é > Sedla ventilt -
y Vyska pruziny ventilu:
1 uvolnéna pruzina H
%
\ H\— _} A pruzina pod zatizenim: o4
Hl —— N243+£12 H1 45
, r ¥H2 N533+24N H2 35
Pfesah vstfikovac X 2,77 + 3,23

Ulozeni zdvihatek v hlavé
& obvykly

12,016 + 12,034

Obvykly primér zdvihatka

11,988 + 12,000

Zdvihatko — ulozeni

0,016 + 0,046
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(Wwwiwwiw)

Typ F1CEO0481F F1CE0481H
Ulozeni ¢epu a1 48,988 +~ 49,012
vackového hiidele &2 46,988 + 47,012
v nastavbé hlavy 3 35,988 + 36,012
valcl
Cepy uloZeni vackového
hridele:
D1 48,925 + 48,950
D2 46,925 + 46,950
D3 35,925 + 35,950
UloZeni — Cepy ulozeni 0,032 = 0,087
UziteCny zdvih vacky:
@QJ 3,622
4,328

4] |
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SPECIALNI PRIPRAVKY

(IVECO)

99305047

Zafizeni na kontrolu zatiZeni ventilovych proZzin

| Sada Sestihrannych nastrékovych klic¢t (14 — 17
99317915 @f — 19 mm)

Otoc¢na posuvna pracovni stolice pro opravy

99322205 skupin (zatizeni 700 daN, moment 120 daN/m)
99340028 ) Eﬁggvgl; femenice vackového hridele (F1A
99340035 yeokotakéno serpada (F1A)
99340057 Pfipravek pro vytazeni pfedniho tésnéni

klikového hfidele (F1A)
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(IVECO)

Pripravek pro vytazeni zadniho tésnéni

99340058 klikového hfidele (F1A)

ssaanus e e
ssa4ane e e
99342153 Pfipravek pro vytazeni elektrického vstfikovace
99346254 E:I’I'g;?e\/((eléfgf)) uloZeni pfedniho tésnéni klikového
99346255 Pfipravek pro uloZeni zadniho tésnéni klikového

hidele (F1A)

91




www.jaknatruck.cz
Motory IVECO F1A a F1C v provedeni EURO 3 - EURO 5

(IVECO)

Pripravek pro ulozeni pfedniho tésnéni klikového

99346258 hfidele (F1C)
N

Pripravek pro uloZeni zadniho tésnéni klikového

99346259 hfidele (F1C)
>

Kli¢ pro sejmuti — ulozeni femenice (volného
99358026 kola) alternatoru (F1C)
99360076 Pfipravek pro sejmuti viozky filtru
99360183 Klesté pro ukladani pistnich krouzki
99360187 Pfipravek pro zajisténihnaci hridele Cerpadla

92




www.jaknatruck.cz
Motory IVECO F1A a F1C v provedeni EURO 3 - EURO 5

(IVECO)

Pfipravek pro navedeni pruzného femene

99360186 nahonu kompresoru klimatizace

99360190 E::géiv(il: Er)o zajisténi femenice na klikové
99360260 Ptipravek pro vyjmuti a zpétné ulozeni ventilt
99360306 Pripravek pro zajisténi setrvaéniku motoru
99360544 mzfgréu rameno pro vyjmuti a zpétné ulozeni
99360605 Pasovina pro ukladani pistd s nominalnim i

opravarenskym (zvétSenym) priimérem
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(IVECO)

Pripravky (2) pro ustaveni vackovych hfidelu pfi
C¢asovani motoru

99360614

Pfipravek pro ustaveni femenice vackového
99360608 % h¥idele pfi asovani motoru (F1A)

Pripravek pro ustaveni klikového hfidele pfi

99360615 Casovani motoru
99361038 Drzaky motoru pro pracovni stojan 99322205
, (F1A)
99361041 Drzaky motoru pro pracovni stojan 99322205
(F1C)
99367121 Pfipravek pro méfeni tlaku a podtlaku

94




www.jaknatruck.cz
Motory IVECO F1A a F1C v provedeni EURO 3 - EURO 5

(IVECO)

Zakladna pro ulozeni uchylkoméru pfi rznych

99370415 méfenich (pouZzivat spole¢né s pfipravkem
99395603)

oosraase ey e e

99389829 M%r:?g?\% kll\llfzn [))ro Sestihranné &elni nastrckoveé

99394038 Sgttéﬁz:oavggc:j opracovani sedel elektrickych

99395216 ;JFPIlscl)Tell:]yll n[q)ro Uhlové dotahovani s 12" a %4’

99395363 Kompletni sada pro kontrolu srovnani ojnic
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(IVECO)

99395603 Uchylkomér (0 — 5 mm)
Pripravek pro méfeni napnuti femenu (frekvence
99395849 od 10 do 600 Hz)
Stredici krouzek vika ulozeni pfedniho t&snéni
99396037 klikového htidele (F1A)
Ca
99396039 Stfedici krouzek vika ¢asovani (F1C)

(€
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Motory IVECO F1A a F1C v provedeni EURO 3 - EURO 5

SP. 2262: NastrCkovy Sestihranny kli¢ (19 mm) pro snimac teploty chladici kapaliny
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Motory IVECO F1A a F1C v provedeni EURO 3 - EURO 5

SP. 2263: Pripravek pro zajisténi ozubené femenice pohonu vosokotlakého Cerpadla
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Motory IVECO F1A a F1C v provedeni EURO 3 - EURO 5

SP. 2264: Stredici koliky hlavy valct a koliky pro ulozeni tésnéni voditek ventild
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Motory IVECO F1A a F1C v provedeni EURO 3 - EURO 5

SP. 2271: Drzak pro ulozeni hlavy valcl
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Motory IVECO F1A a F1C v provedeni EURO 3 - EURO 5

SP. 2275: Nastrékovy Sestihranny kli€ (8 mm) pro vyjmuti/uloZeni Zhavicich sviCek
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Motory IVECO F1A a F1C v provedeni EURO 3 - EURO 5

SP. 2310: Vystruznik pro voditka ventil(
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Motory IVECO F1A a F1C v provedeni EURO 3 - EURO 5

SP. 2311: Narazec pro ulozeni voditek ventilt
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Motory IVECO F1A a F1C v provedeni EURO 3 - EURO 5

SP. 2312: Narazec¢ pro ulozeni voditek ventilt
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Motory IVECO F1A a F1C v provedeni EURO 3 - EURO 5

SP. 2325: Pripravek pro sejmuti t&ésnéni vackovych hfidell
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Motory IVECO F1A a F1C v provedeni EURO 3 - EURO 5

SP. 2341: Kli¢ pro dotaZeni kladky femene kompresoru klimatizace
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